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1. Antecedentes

Mediante Resolucion Suprema N° 768-98-PCM, en 1998, se crea el Comité de Gestion de
la Iniciativa de Aire Limpio para Lima-Callao, con el objetivo de proponer los mecanismos
de coordinacion interinstitucional y cambios normativos orientados a la mejora de la
calidad del aire de Lima y Callao, asi como plantear acciones para la generacion de
conciencia.

A nivel Regional, el mismo afio, 1998, el Banco Mundial lanzé la Iniciativa de Aire Limpio
para Ciudades de Ameérica Latina. Una de las principales metas de esta Iniciativa es el de
promover el desarrollo integrado a través de la elaboracion y/o fortalecimiento de los
Planes de Accion para mejorar la calidad del aire en los grandes centros urbanos de
América Latina, dentro de estas ciudades se encuentra el area metropolitana Lima-Callao,
conjuntamente con la Ciudad de México, Santiago de Chile, Rio de Janeiro, Sao Paulo,
Bogota y Buenos Aires.

Es asi, que dentro de las actividades del Comité de Gestion de la Iniciativa de Aire Limpio
para Lima-Callao, se elabord el Primer Plan Integral de Saneamiento Atmosférico para
Lima-Callao, PISA 2005-2010, el mismo que se encuentra enmarcado en la constitucion
politica del Peru, Politica de Estimulo a la Inversidn y en las disposiciones establecidas en
el Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire, D.S. N° 074-2001-
PCM, norma que ademas de fijar los niveles méaximos de concentracion de los
contaminantes, tiene el principal propdésito de proteger la salud de la poblacion, y establece
los procedimientos para el desarrollo de los Planes de Accion en 13 ciudades del pais,
siendo una de ellas el Area Metropolitana Lima-Callao.

Si bien es cierto, que el Plan Integral de Saneamiento Atmosférico para Lima Callao 2005-
2010 fue aprobado el afio 2005, las medidas planteadas en él fueron coordinadas por el
Comité de Gestion de la Iniciativa de Aire Limpio y ejecutadas por los sectores
correspondientes antes de su aprobacion, lo cual permitié no sélo lograr avances en la
gestion de la calidad del aire en el Area Metropolitana Lima Callao sino a nivel nacional.

En la actualidad, con el proposito de seguir previniendo Yy controlando la contaminacion
del aire en el Area Metropolitana Lima-Callao, es necesario contar con el 11 Plan Integral de
Saneamiento Atmosférico para Lima-Callao 2011-2015, que contemple las medidas y
actividades que en los préximos cinco afios deberan ejecutar las diversas instituciones del
gobierno nacional, regional y local, con la participacién activa de los organismos privados
y la sociedad en general, en el marco normativo vigente tales como los objetivos planteados
en la Politica Nacional del Ambiente y al Plan de Desarrollo Estratégico de Desarrollo
Nacional “Plan Perti 2021”.
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2. Marco Politico, Institucional y Legal de la Gestidn de la Calidad del
Aire

Los problemas de contaminacion del aire en las principales ciudades del mundo estan
relacionados principalmente al crecimiento no planificado de las ciudades, ocasionando
que las diversas actividades del hombre en su gran mayoria generen impactos negativos
ambientales en la atmdsfera, los cuerpos de agua y los suelos contaminandolos, y poniendo
en riesgo la salud humana y el ambiental.

Con el proposito de frenar el deterioro ambiental, a nivel mundial se han tomado diversos
acuerdos internacionales, entre los principales relacionadas a la gestion del aire podemos
mencionar a: La Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente Humano
(Estocolmo, 1972), Convenio de Viena para la Proteccion de la Capa de Ozono (1985),
Protocolo de Montreal (1987),la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico (1992) la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente
y el Desarrollo (Rio de Janeiro - Brasil, 1992), Protocolo de Kyoto (1997; la Cumbre del
Milenio (New York- EEUU, 2000), Convenio de Estocolmo sobre Contaminantes
Orgénicos Persistentes (2001), la Cumbre Mundial sobre el Desarrollo Sostenible
(Johannesburgo — Sudafrica, 2002).

A nivel de América Latina, en el afio 1994 se tuvo la primera Cumbre de las Américas’,
donde los jefes de estado se comprometieron entre otros aspectos, a desarrollar e
implementar planes nacionales para eliminar el plomo en las gasolinas y prevencion de la
contaminacion del aire. En Abril del afio 2009, en la Declaracion de la Cumbre de las
Ameéricas se promueve la sostenibilidad ambiental, se reconoce que el desarrollo social y
econdmico y la proteccion del medio ambiente, incluyendo la gestion sostenible de los
recursos naturales, son pilares interdependientes del desarrollo sostenible que se refuerzan
mutuamente. Asimismo se reconoce que la energia es un recurso esencial para mejorar el
nivel de vida de la poblacion y que se deben realizar esfuerzos para desarrollar sistemas de
energia mas limpios, asequibles y sostenibles para promover el acceso a la energia y a
tecnologias y practicas energéticas eficientes en todos los sectores, que debe buscarse
diversificar las matrices energéticas, incrementando, segun corresponda, la contribucion de
fuentes de energia renovables asi como estimular el uso mas limpio y eficiente de los
combustibles fosiles y otros combustibles.

En el afio 1998 el Banco Mundial lanz6 la Iniciativa de Aire Limpio para Ciudades de
América Latina, con la finalidad de establecer un enfoque amplio para abordar los retos de
la calidad del aire. La Iniciativa apoy6 el desarrollo y mejora de Planes de Accion para un
aire limpio a nivel local en grandes areas urbanas de América Latina, dentro de estas
ciudades se encuentra el area metropolitana Lima-Callao, mejord el conocimiento cientifico
y la comprension acerca de la calidad del aire urbano y sus impactos asociados sobre la
salud humana y brindé a los tomadores de decisiones herramientas para la evaluacion de
opciones de politica.

! Desde 1994 se han realizado 5 Cumbres, la Gltima se realizé en Trinidad y Tobago en abril del 2009.
Il PISA
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En el nivel nacional, en cumplimiento a los acuerdos tomados en la Primera Cumbre de las
Ameéricas se crea la Comision Multisectorial para la Gestion y Coordinacion del Programa
de Mejoramiento de la Calidad del Aire y Retiro del Plomo en la Gasolina. Teniendo como
antecedente esta Comision, se crea el Comité de Gestion de la Iniciativa de Aire Limpio
para Lima y Callao.

El Acuerdo Nacional, suscrito en julio del afio 2002, contempla en su decimonovena
politica de estado el “Desarrollo Sostenible y la Gestion Ambiental”, en la que las
instituciones que conforman del Acuerdo Nacional se comprometen a integrar la politica
nacional ambiental con las politicas economicas, sociales, culturales y de ordenamiento
territorial, para contribuir a superar la pobreza y lograr el desarrollo sostenible del Peru.

En mayo del 2009, mediante D.S. N° 012-2009-MINAM, se aprobd la Politica Nacional del
Ambiente, cuyo objetivo general es mejorar la calidad de vida de las personas, garantizando
la existencia de ecosistemas saludables, viables y funcionales en el largo plazo; y el
desarrollo sostenible del pais, mediante la prevencion, proteccion y recuperacion del
ambiente y sus componentes, la conservacion y el aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, de una manera responsable y congruente con el respeto de los derechos
fundamentales de la persona.

La Politica esta estructurada en cuatro ejes tematicos esenciales para la gestion ambiental,
donde se establecen lineamientos orientados a alcanzar el desarrollo sostenible del pais,
siendo la Gestion integral de la calidad ambiental uno de estos ejes. Este Eje considera los
siguientes lineamientos de Politica:

= Establecimiento de medidas para prevenir y mitigar los efectos de los contaminantes del
aire sobre la salud de las personas.

» Implementacién de sistemas de alerta y prevencion de emergencias por contaminacion
del aire, privilegiando las zonas con mayor poblacion expuesta a contaminantes criticos.

* [ncentivo de la modernizacion del parque automotor promoviendo instrumentos, uso de
medios de transporte y combustibles que contribuyan a reducir los niveles de
contaminacion atmosférica.

= Identificar y modificar practicas operativas y consuetudinarias inadecuadas que afectan
la calidad del aire.

» Impulsar mecanismos técnico-normativos para la vigilancia y control de la
contaminacion sonora y de las radiaciones no ionizantes.

Asimismo, el Plan de Desarrollo Estratégico de Desarrollo Nacional, “Plan Perti 20217,
establece los siguientes Lineamientos de Politica para la Calidad Ambiental:

= Proteger el ambiente y sus componentes con enfoque preventivo y recuperar la calidad
ambiental, asegurando la conservacion y el aprovechamiento sostenible de los recursos
naturales y la biodiversidad de una manera responsable y congruente con el respeto de
los derechos fundamentales de las personas.

= Regular la calidad ambiental para asegurar su adecuacion a la salud y el desarrollo
integral de las personas, asi como el equilibrio de los ecosistemas.

I1 PISA
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= Fortalecer la supervision y fiscalizacién del cumplimiento de la normativa sobre calidad
ambiental y aprovechamiento sostenible de los recursos naturales, con activa
participacién ciudadana.

= Promover la responsabilidad ambiental empresarial en las actividades productivas y la
compensacion justa de los impactos ambientales y sociales de los megaproyectos.

= Promover e incentivar la produccion limpia, el biocomercio, el uso de energias
renovables y el aprovechamiento de las oportunidades econémicas y ambientales de los
mercados nacionales e internacionales para el desarrollo competitivo y ecoeficiente de
las potencialidades del pais.

= Promover el uso de instrumentos econémicos para mejorar la calidad ambiental y la
conservacion de los recursos naturales.

= Fomentar la educacion, la conciencia, la cultura ambiental y el acceso a la informacién
ambiental.

» Fomentar la participacion ciudadana organizada en los procesos de toma de decisiones
para el desarrollo sostenible de los diferentes niveles de gobierno.

= Fortalecer el Sistema Nacional de Gestion Ambiental, articulando e integrando las
acciones ambientales transectoriales en los niveles de gobierno nacional, regional y
local.

= Fortalecer a las entidades publicas con competencias ambientales en los tres niveles de
gobierno para el ejercicio efectivo y eficiente de sus funciones.

= Asegurar el cumplimiento de los compromisos internacionales del Peri en materia
ambiental.

En materia legal, el D.S. N° 074-2001-PCM, Reglamento de Estdndares Nacionales de
Calidad Ambiental del Aire; fija los niveles madximos de concentracion de contaminantes en
el aire. El afio 2003, mediante el D.S. N° 069-2003, se establecio el Estandar de Calidad
Ambiental (ECA) del Aire para el valor anual del Plomo.

Posteriormente el Ministerio del Ambiente-MINAM, el afio 2008, mediante el D.S. N° 003-
2008-MINAM, modificé los ECAs aire para el Didxido de Azufre (SO,) y establecio
valores para los contaminantes: PM,s, Benceno, Hidrocarburos Totales e Hidrégeno
Sulfurado (Tabla N° 2.1), ademas establecié ECAs de aire mas exigentes para Didxido de
Azufre (SO,), material particulado PM ,5 y Benceno aplicables a partir del afio 2014 (Tabla
N° 2.2).
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Tabla N° 2.1 Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire vigentes al 2011
(D.S N° 074-2001-PCM)

. Forma del estdndar ) s
Agef‘te Periodo Método de analisis
contaminante Valor Formato
Dioxido de Azufre 24 horas 80 Media aritmética FIuorescenua/U_V (método
automatico)
PM Anual 50 Media aritmética anual Separacion inercial/
10 24 horas 150 NE més de 3 veces /afio filtracion (Gravimetria)
PM, 5 24 horas 50 Media aritmética _Sepa_rf'imon |nng|aI{
filtracion (Gravimetria
8 horas 10000 Promedio movil Infrarrojo no dispersivo
Monoxido de Carbono . o (NDIR)
1 hora 30000 NE més de 1 vez / afio (Método automético)
Di6xido de Nitrégeno Anual 100 Promedio aritmético anual Quimiluminiscencia
9 1 hora 200 NE més de 24 veces / afio (Método automético)
Ozono 8 horas 120 NE mas de 24 veces / afio Fotometria UV (Método
automatico)
Promedio Aritmético de )
Anual 0.5 los valores mensuales Método para PMy
Plomo 15 (Espectrgfotomet_rla de
Mensual ' NE maés de 4 veces / afio absorcion atdmica)
Hidrogeno Sulfurado 24 horas 150 Media aritmética Fotometria UV (Método
automatico)
Benceno Anual 4 Media aritmética Cromatografia de gases
Hidrocarburos Totales e lonizacion de llama de
(expresado como Hexano) 24 horas 100,000 Media aritmética hidrogeno

(Todos los valores son concentraciones en microgramos por metro cdbico. NE significa no exceder)

Tabla N° 2.2 Modificaciones de los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del
Aire aplicables a partir del afio 2014

. Forma del estandar ) e

Agef‘te Periodo Método de andlisis

contaminante Valor Formato
Dioxido de Azufre 24 horas 20 Media aritmética Fl,uorescenma’U_V

(método automatico)

Benceno Anual 2 Media aritmética Cromatografia de gases
S Separacion inercial/

PM s 24 horas 25 Media aritmética filtracion (Gravimetria)

(Todos los valores son concentraciones en microgramos por metro ctbico. NE significa no exceder)

Con el objetivo de proteger a la poblacion de la exposicion a altas concentraciones de
contaminantes en el aire, el Ministerio de Salud, mediante el D.S. 009-2003-SA, establecio

los Estados de Alerta, valores que son tomados en cuenta para el desarrollo de los Planes de
Contingencia. (Tabla N° 2.3)

I1 PISA
2011-2015



Tabla N° 2.3 Niveles de Estados de Alerta Nacionales de Contaminantes del Aire

Material Didxido de Mondxido de Sulfuro de
Tipos de alerta Particulado Azufre Carbono Hidrégeno
(PMy) (SOy) (CO) (H2S)
> 250 ug/m3 > 500 ug/m3 > 15000 ug/m3 > 1500 ug/m3
Cuidado prom. aritmético prom. movil 3 prom. movil 8 prom. aritmético
24 horas horas horas 24 horas
> 350 ug/m3 > 1500 ug/m3 > 20 000 ug/m3 > 3000 ug/m3
Peligro prom. aritmético prom. movil 3 prom. movil 8 prom. aritmético
24 horas horas horas 24 horas
> 420 ug/m3 > 2500 ug/m3 > 35000 ug/m3 > 5000 ug/m3
Emergencia prom. aritmético prom. movil 3 prom. movil 8 prom. aritmético
24 horas horas horas 24 horas.

A lo largo de los ultimos 5 afios se han aprobado un serie de normas que han permitido
regular aspectos relacionados a la calidad del aire, entre estas normas tenemos la
aprobacién de los Limites Maximos Permisibles para las emisiones provenientes del parque
automotor y de la industria cementera, papel, curtiembres asi también normas que regulan
la calidad de los combustibles e incorporan criterios ambientales en la fijacion de los
impuestos a los combustibles. Sin embargo existen dos normas de relevancia para el pais en
temas ambientales aprobados durante estos afios; i) la Ley 28611, Ley General del
Ambiente promulgado en octubre del 2005, que reemplaza al D.L. N° 630 de 1990, Codigo
del Medio Ambiente y los Recursos Naturales, modernizando la legislacion ambiental
nacional y ii) el Decreto Legislativo N° 1013, que Aprueba la Ley de Creacion,
Organizacion y Funciones del Ministerio del Ambiente; es el ente rector Ambiental en
mayo del 2008, incluyéndose un Organismo de Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental
(OEFA).
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3. Situacién Actual de la Gestion de la Calidad del Aire

3.1 Cuenca Geogréafica e Informacion Meteorologica

El Area Metropolitana Lima-Callao abarca gran parte de la jurisdiccion de las provincias de
Lima y Callao. Geograficamente se ubica entre las Latitudes 11°45” y 12°24° Sur y las
Longitudes 76°40’y 77°10° Oeste. Se extiende sobre la llanura aluvial-costera hasta las
vertientes de los valles de los rios Chillon al norte, Rimac en el centro y Lurin al sur; es
decir entre la linea costera al oeste y las primeras estribaciones de las Vertientes
Occidentales de los Andes del Tropico al este, hasta los 600 m.s.n.m. y en algunas zonas
hasta los 800 m.s.n.m. Asi mismo, la influencia de los procesos geomorfologicos sobre las
primeras estribaciones de los Andes de la zona este del Area Metropolitana Lima-Callao
han logrado configurar tres cuencas, con sus respectivas microcuencas.

Cuenca Atmosférica del Area Metropolitana Lima-Callao

La delimitacion de la Cuenca Atmosférica del Area Metropolitana Lima-Callao se ha
realizado en base al comportamiento de los flujos de viento locales y a las configuraciones
topograficas, teniendo como limite la curva de nivel de 800 m.s.n.m., pero en la cuenca del
Rimac se considera 1 000 m.s.n.m. tomando como criterio el crecimiento poblacional hasta
esa altitud.

En el Area Metropolitana Lima-Callao se ha identificado tres cuencas con sus respectivas
microcuencas que son las siguientes:

Cuenca del Rio Chillén

Abarca los distritos de Ancon, Santa Rosa, Ventanilla, Puente Piedra, Carabayllo, Comas,
la Zona Norte-Centro de San Martin de Porres, los Olivos, Independencia y Norte del
distrito del Callao. Dentro de esta cuenca, se configuran las siguientes microcuencas
atmosfeéricas:

= Microcuenca de Ancon: Distrito de Ancén.

= Microcuenca de Carabayllo: Distrito de Carabayllo.

= Microcuenca de Collique: Distrito de Comas.

Cuenca del Rio Rimac

Se extiende a los distritos de San Juan de Lurigancho, Lurigancho de Chosica, la Zona
Centro-Sur del Callao, Carmen de la Legua Reynoso, Bellavista, La Punta, Cercado de
Lima, Rimac, Ate - Vitarte, EI Agustino, Santa Anita, Brefia, Pueblo Libre, Jesus Maria, La
Victoria, San Luis, Lince, La Perla, San Miguel, Magdalena del Mar, San Isidro, San Borja,
La Molina, Miraflores, Surquillo, Santiago de Surco, Barranco, Chorrillos, San Juan de
Miraflores y Zona Noroeste del distrito de Villa Maria del Triunfo. Las microcuencas
atmosféricas que han sido determinadas son:

= Microcuenca de San Juan de Lurigancho: Distrito de San Juan de Lurigancho.
= Microcuenca de Huaycoloro: Distrito de Lurigancho.
= Microcuenca de Huaycéan: Distrito de Ate Vitarte.

I1 PISA
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= Microcuenca de La Molina: Distrito de La Molina.

Cuenca del Rio Lurin

La Cuenca del Rio Lurin abarca los distritos de Cieneguilla, Pachacamac, Villa Maria del
Triunfo, Villa el Salvador, Lurin, Noroeste de Punta Hermosa, considerando las siguientes

microcuencas:

= Microcuenca de Manchay: Distrito de Pachacamac.
= Microcuenca de Portillo Grande: Distrito de Lurin.
= Microcuenca por ID.: Distrito de Pachacamac.

Grafico N° 1 Cuenca Atmosférica Lima - Callao
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3.2 Demografia

De acuerdo con los resultados del ultimo Censo de Poblacion y Vivienda del afio 2007, la
poblacion de Lima Metropolitana alcanzé los 8,45 millones, mayor en 31,3% a la registrada
en el censo de 1993. La Tabla N° 3.1 nos muestra la evolucion de la poblacion del pais y
del Area Metropolitana Lima-Callao.

Tabla N° 3.1: Evolucion de la Poblacion del Perti y del Area Metropolitana
Lima-Callao: 1940-2015

Tasa Crecimiento

Poblacion " Promedio Anual
Partici-

- Lima Metro- pacion % perg o, ima Metro-
politana politana %

1940 7,023,111 661,500 9.4
1961 10,420,357 1,901,900 18.3 1.90 5.16
1972 14,121,564 3,418,500 24.2 2.80 5.48
1981 17,762,231 4,835,800 27.2 2.58 3.93
1993 22,639,443 6,434,300 28.4 2.04 2.41
2007 28,481,901 8,758,889 30.8 1.65 2.23
2008 28,807,034 8,889,774 30.9 1.14 1.49
2009 29,132,013 9,022,535 31.0 1.13 1.49
2010 29,461,933 9,160,384 31.1 1.13 1.53
2011 29,797,694 9,303,788 31.2 1.14 1.57
2012 30,135,875 9,450,585 31.4 1.13 1.58
2013 30,475,144 9,600,114 31.5 1.13 1.58
2014 30,814,175 9,751,717 31.6 1.11 1.58
2015 31,151,643 9,904,727 31.8 1.10 1.57

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica — INEI
Elaboracion propia proyecciones-CGIALLC

3.3 Desarrollo Urbano

El Area Metropolitana de Lima y Callao es una unidad territorial conurbada, que constituye
una unidad de planificacion de dos ambitos administrativos diferentes. Politicamente
comprende 49 distritos, 43 de los cuales corresponden a la Provincia de Limay 6 a la
Provincia Constitucional del Callao.

Esta unidad territorial en conjunto, alberga aproximadamente la tercera parte de la
poblacion del pais y es el primer centro hegemonico en el &mbito nacional y el polo de
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desarrollo més significativo del pais, que concentra, en gran medida, las actividades
econdmicas, socioculturales y politico-administrativas.

Tiene una poblacién aproximada de 8 millones 445 mil 211 habitantes y la poblacion total
la, 8 millones 564 mil 867 habitantes (poblacion censada més la omitida) (INEI 2007-
Encuesta de Evaluacion Censal postempadronamiento, tasa de omision censal a nivel
departamental de 1,40%). EI area urbana ocupada es actualmente de 68,800 Has,
habiéndose incorporado al uso urbano aproximadamente 14 800 Has en los dltimos 10
afios.

Grafico N° 2 Plano de la evolucion urbana de la ciudad de Lima-Callao
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3.4 Transporte

3.4.1 Caracteristicas del transporte de la poblacion del Area Metropolitana
Lima-Callao

Se estima que la cantidad de vehiculos automotores a nivel nacional para el afio 2010
alcanz6 la cantidad de 1°770,223 vehiculos.
El mayor volumen del parque automotor en circulacion, segun datos del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, se encuentra en los departamentos de Lima con un 70 %

con un total de 1°243 000 vehiculos.

Tabla N° 3.2 Parque Automotor Lima y Callao, (estimado en miles)

Afo | Automovil 3:,?33: C;irzli(ost:ta Ca?air?gleta Ca}r?nlij?gleta Omnibus | Camio6n Rercrjlgrlca- Total

1993 259,616 36,159 78,422 6,712 39,274 21,619 48,254 4,522 494.571
2000 450,503 90,809 77,637 13,277 67,156 31,469 46,510 7,297 784,658
2001 473,479 95,440 81,597 13,954 70,581 33,073 48,882 7,670 824,676
2002 499,520 100,690 86,085 14,722 74,463 34,892 51,570 8,091 870,033
2003 529,491 106,731 91,250 15,605 78,931 36,986 54,664 8,577 922,235
2004 562,320 113,348 96,907 16,573 83,824 39,279 58,054 9,109 979,414
2005 579,189 116,749 99,815 17,070 86,339 40,458 59,795 9,382 1,008,796
2006 599,461 120,835 103,308 17,667 89,361 41,874 61,888 9,710 1,044,104
2007 623,439 125,668 107,440 18,374 92,935 43,548 64,364 10,099 1,085,868
2008 651,494 131,323 112,275 19,201 97,118 45,508 67,260 10,553 1,134,732
2009 680,811 137,233 117,328 20,065 101,488 47,556 70,287 11,028 1,185,795
2010 711,448 143,408 122,607 20,968 106,055 49,696 73,449 11,524 1,239,156
2011 743,463 149,862 128,125 21,911 110,827 51,932 76,755 12,043 1,294,918
2012 776,919 156,606 133,890 22,897 115,814 54,269 80,209 12,585 | 1,353,189
2013 811,880 163,653 139,915 23,928 121,026 56,711 83,818 13,151 1,414,083
2014 848,415 171,017 146,212 25,004 126,472 59,263 87,590 13,743 1,477,716
2015 886,593 178,713 152,791 26,130 132,164 61,930 91,531 14,361 1,544,214

Fuente: IPIECA -CGIALLC
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3.4.2 Caracteristicas del Parque Automotor

Es importante mencionar que las politicas de los gobiernos en los Gltimos afios propiciaron
que en los ultimos 20 afios se incremente drasticamente la importacion de vehiculos usados,
principalmente las de Diesel y en su gran mayoria para realizar servicios de transporte
publico. A la fecha el ingreso de vehiculos usados esta restringido por las nuevas medidas
tomadas.

Gréfico N° 3 Parque Automotor Nacional estimado por afios periodo 2000 - 2010.
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Fuente: ARAPER
Elaboracién: CGIALLC

3.4.3 Caracteristica de la Estructura Vial de Lima-Callao

En la actualidad Lima - Callao cuentan con 604 rutas autorizadas. A principios del mes de
Mayo del 2010 el COSAC — Metropolitano dio inicio a sus operaciones en un primer tramo,
continuando en el mes de Septiembre del mismo afio sus operaciones en su totalidad.

La operatividad del Tren Eléctrico esta previsto para Julio del presente afio.

Il PISA
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Gréfico N°4 Plano de la Red Vial de Limay Callao

Fuente: GTU-MM Lima
Elaboracién: CGIALLC
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3.4.4 Flujos Vehiculares

El afio 2009 en el marco del Estudio Actualizacion de la Base de Datos del Plan Maestro de
Transporte Urbano se realizo aforos vehiculares en 120 puntos de la ciudad por periodos de
4 horas y 24 horas. Treinta y siete (37) de estos puntos fueron aforados por 24 horas,
obteniendo como resultado que la proporcion del volumen vehicular de la hora punta de la
mafana respecto a los volimenes diarios varia entre el 5.7 - 11.4%. Siendo el promedio de
7.3%. El siguiente grafico N° 6 muestra el analisis por ejes viales.

Gréfico N°5 Distribucion de Frecuencia de Horas punta -Afio 2009

Distribucion de Frecuenciade Puntos de Aforo segun Ratio de
HoraPunta (VolHP/Vol24h)
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Fuente: Secretaria Técnica del Consejo de Transporte de Lima y Callao-MTC
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VOLUMENES VEHICULARES
CORRESPONDIENTES A LA HORA PUNTA
EN AMBOS SENTIDOS DE CIRCULACION
DE UN DIA TIPICO LABORABLE DEL ANO

2009

EJE PANAMERICANA SUR -
EVITAMIENTO - PANAMERICANA NORTE

Panamericana Norte (Pte Positos)

Volumen Hora Punta: 6,261 veh/hora
t 2,500 veh/hora

2886 veh/hora

812veh/h
Transporte Menaor: 61 vehfh
Transporte No Motorizado: 2veh/h
Otros: O wveh/h
Evitamiento (Puente Huascar
Volumen Hora Punta: 7,376 veh/hora

Privado (autos):

Transporte Publico:

Carga:

Transporte Menor:
Transporte No Matorizado:
Otros:

Evitamiento (Puente Santa Anita)

Volumen Hora Punta: 3943 veh/hora
Privado (autos): 1714 veh/hora
Transporte Piblico 1646 veh/hora
Carga a81veh/h
Transporte Menor: 100 veh/h
Transporte No Motorizado: 1veh/h

Otros: 1vehih

Evitamiento (Av. Los Quechuas)
Volumen Hora Punta:

Privado (autos)

Transporte Pablico:

Carga:

Transporte Menor:

Transporte No Motarizado:

Otros:

6,773 veh/hora

Panamericana Sur (Pte Derby)

Volumen Hora Punta: 9,777 veh/hora
Privado (autos): 4971 veh/hora
Transporte Plblico: 4184 veh/hora
Car,
Transporte Menor:
Transporte No Motorizado: Lveh/h
Otros: 1Lwveh/h

Panamericana Sur (Pte. Primavera)

Volumen Hora Punta: 6,267 veh/hora
Privado (autos) 2,08 ra
Transporte Pablico:

Car

Transporte Menor:
Transporte No Matsrizade:
Otros: 100 veh/h

Panamericana Sur (Av. Rosa Lozano)

Volumen Hora Punta: 8,881 veh/hora
4527 vehfhora

3625 veh/hora

628 veh/h
te Menor 101 veh/h
te No Metorizado: vehih

Gveh/h

COBNE

COTS

COGNS

FUENTE: MTC - Secretaria Técnica del Conzeje de Tranzporte de Lima y Callao

— Estudio "Actuslizacidn de la Base de Datos del Plan Maestro de Transoorte

Urbano: Aforos Vehiculares 2009°
Elaboracion: Progia

Grafico N° 6 Volumenes vehiculares en Hora Punta

Panamericana Norte (Av. Puente Piedra)
Volumen Hora Punta: 2,525 veh/hora

Privade {autos): 401 veh/hora
e Publico 1527 weh/hara
375vehth
rte Menor 210 veh/h
@ No Motorizado Fueh/h
5 vehyh

Panamericana Norte {Ca. Mariano Melgar)
Volumen Hora Punta: 2,388 veh/hora
Privado (autos)

Transporte Publico:

Carga:

Transporte Menor:
Transporte No Motorizado:
Otros: 34veh/h

Panamericana Norte (Av. Trapiche)

Volumen Hora Punta: 3,240 veh/hora

Privado (autos): B60 veh/hora

Tn, I 2090 veh/hora
A05vehfh

Transporte Menor:
nsparte No Motorizado:

Panamericana Norte (SENATI

Volumen Hora Punta:
Privado {autos):

Transporte Publico

ga:

nsporte Menor:

nsporte No Matorizado

-~
T
T

3,856 veh/hora
93; hora

2561 veh/hora
305veh/h

a7 n

Volumen Hora Punta:
Privads (autos):

Transporte Pblico:

Carga:

Transporte Menor:
Transporte No Motorizado:
Otros:

Panamericana Sur (Av. Rosa Lozano

5,183 veh/hora
1925 veh/hora

2553 veh/hora

576 veh/h

115 veh/h

5 veh/h

5 veh/h

Volumen Hora Punta:
Privado (autos):

Transporte Publico:

Carga:

Transparte Menor:
Transporte No Motorizado:
Otros:

Panamericana Sur (Av. Rosa Lozano

1,623 veh/hora
851 weh/hora

416 veh/hora

301 veh/h

41veh/h

14veh/h

0 veh/h

Panamericana Sur (Av. Rosa Lozano
Volumen Hora Punta: 960 veh/hora
Privado (autos): 277 veh/hora
Transparte Publico: 515 veh/hora

Carga: 115 weh/h
Transporte Menor: 50 veh/h
Transporte No Motarizada: 2vehfh
Otros: 1veh/h
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En promedio el 75.5% de las muertes ocurridas por accidentes de transito suceden en las
zonas urbanas, tal como se demuestra en el Grafico N° 7, el resto se genera en la Red Vial
Nacional. Lima y Callao han tenido una concentracion de accidentes de transito que se
encuentra entre 73% y 69%.

Grafico N° 7 Total de Accidentes de Transito declarados en Lima-Callao
(1998 — 2008)
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70,000 | 21,908 29,354
24,302 . - 23,246 25,769

22,435 23,268
60,000 | 26,969 23,247 24,854
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Fuente: Accidentes declarados en las Unidades de la PNP 2008 - EMG-PN/OFITEL y OGPP-
Oficina de Estadistica.

Grafico N° 8 Antiguedad del Parque Vehicular de Transporte Publico
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La flota esta compuesta por microbuses, 6mnibus y Camionetas Rurales que se distribuye
en 42%, 14% y 44% respectivamente.

La flota vehicular de taxis en Lima en sus modalidades de Estacion, Independiente y
Remisse asciende a 85,881 vehiculos, teniendo una antigiiedad promedio de 11 afos. El
50% de estos vehiculos utilizan GNV o GLP de manera exclusiva o dual con la Gasolina.
El 25% de los vehiculos utilizan Petrdleo.

Gréfico N° 9 Distribucién de la Flota Vehicular de Taxi por antigiiedad-Oct. 2010

40,000

35,000 -

30,000 -

25,000 A
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Fuente: STCTLC-MTC, GTU-MMLima, Octubre de 2010

10 -

De la flota de taxis autorizados en Lima 46,325 vehiculos utilizan GNV o GLP, que
representa el 50 %, 24,040 consume Gasolina (25%) y 25,163 (25%) se mantienen en

Petréleo.

Grafico N° 10 Distribucién de la Flota Vehicular de Taxis en Lima-Oct. 2010

No disponible 4
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R Gasolina
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Fuente: STCTLC - GTU-MMLima, Octubre de 2010
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3.4.4 Combustibles, produccién, demanda e infraestructura

El consumo de combustible Diesel B2 con concentraciones de azufre menores a 50 ppm
( DB2-S50) en Lima-Callao durante el mes de Marzo del 2011 alcanzé los 913,808 galones
/ dia, equivalente a 19.74 miles de barriles por dia (MBPD), siendo el 15.71% del total de
combustibles comercializados a nivel nacional.

La Tabla N° 3.3, muestra la demanda de diesel B2 y DB2-S50 durante el afio 2009 y el mes
de Marzo del 2011. Puede observarse que el consumo del DB2-S50 es del 73.153 % del

consumo total de Diesel en Lima y Callao.

(Galones / dia)

Tabla N° 3.3 Demanda de Combustible Diesel 2 en Lima - Callao

1,400,000

1,200,000

1,000,000

ene-09
feb-09

mar-09

B I I T B R R R =T B I R )

Mes Diesel B2 Diesel B2 S50
Ene-09 1,144,243 -
Feb-09 1,186,205 -
Mar-09 1,135,452 -
Abr-09 1,217,503 -
May-09 1,213,861 -
Jun-09 1,253,918 -
Jul-09 1,167,539 -
Ago-09 1,190,623 -
Sep-09 1,212,302 -
Oct-09 1,236,165 -
Nov-09 1,317,502 -
Dic-09 1,292,060 -
Ene-10 375,213 833,209
Feb-10 412,765 914,507
Mar-10 517,444 936,130
Abr -10 316,101 913,980
May- 10 323,748 873,419
Jun-10 343,298 880,368
Jul -10 327,475 893,428
Ago-10 316,607 865,557
Set -10 337,793 909,786
Oct- 10 337,310 885,723
Nov-10 378,154 906,559
Dic-10 357,927 955,448
Ene-11 310,747 839,719
Feb-11 319,373 904,257
Mar-11 335,359 913,808

Fuente: OSINERMING
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La sustitucion en Lima de la venta de un Diesel con contenido de azufre de 5,000 partes por
millon (ppm) por otro de 50 ppm, ha permitido que diariamente se evite la emision de

aproximadamente 27 toneladas de dioxido de azufre.

3.5 Industriay Pesqueria

Segun informacion del afio 2007 del Ministerio de la Produccién, el registro de empresas y
establecimientos manufactureros de Lima y Callao es de 52 868 Industrias, de los cuales el
94% se ubicaban en la Provincia de Lima y 6% en la Provincia Constitucional del Callao.

De acuerdo al estudio, los Sectores Industriales mas relevantes son: Textiles, Muebles,

Alimentos y Bebidas, Impresion y Metal-Mecanica.

Tabla N° 3.4 Nimero de establecimientos Industriales en la Provincia de Lima

Ano 2007
Distritos N° de Industrias

1| Cercado de Lima 6121
2 | Ancon 91

3 | Ate 2648
4 | Barranco 260
5 | Brefia 768
6 | Carabayllo 668
7 | Chaclacayo 134
8 | Chorrillos 1352
9 | Cieneguilla 155
10 | Comas 2359
11 | El Agustino 734
12 | Independencia 1129
13| Jess Maria 483
14 | La Molina 507
15 | La Victoria 5633
16 | Lince 668
17 | Los Olivos 2083
18 | Lurigancho 515
19 | Lurin 265
20 | Magdalena Del Mar 319
21 | Miraflores 980
22 | Pachacamac 149
23 | Pucusana 27

24 | Pueblo Libre 0

25 | Puente Piedra 936
26 | Punta Hermosa 20
27 | Punta Negra 9

28 | Rimac 1051
29 | San Bartolo 17

30 | San Borja 561
31 | San Isidro 487
32 | San Juan de Lurigancho 4734
33| San Juan de Miraflores 1494
34 | San Luis 879
35 | San Martin de Porres 3083
36 | San Miguel 752
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37 | Santa Anita 934
38 | Santa Maria 68

39 | Santa Rosa 21

40 | Santiago De Surco 1121
41 | Surquillo 1069
42 | Villa El Salvador 2930
43 | Villa Maria Del Triunfo 1461

Total 49675

Fuente: PRODUCE
Elaboracion: CGIALLC

Tabla N° 3.5 Nimero de Establecimientos Industriales en la Provincia Constitucional

del Callao-Afio 2007

Distritos N° de Industrias

1 Bellavista 284
2 Callao 1672
3 | Carmen De La Legua Reynoso 236
4 La Perla 167
5 La Punta 14
6 | Ventanilla 820

Total 3193

Fuente: PRODUCE
Elaboracién: CGIALLC

Tabla N° 3.6 Numero de Establecimientos Industriales, segun Actividad

Principales actividades industriales NUmero de Industrias
Elaboracion de productos alimenticios y de bebidas 7319
Fabricacién de productos textiles 3613
Transformacion de la madera 1784
Fabricacién de papel, carton y productos de papel y carton 358
Coquizacidn, fabricacion de productos de la refinacion del
petréleo 20
Fabricacion de sustancias y productos quimicos 1078
Fabricacién de productos de caucho y de pléstico 1015
Fabricacién de otros productos minerales no metalicos 1102
Fabricacion de productos metalurgicos basicos 317
Fabricacién de productos elaborados de metal, excepto
magquinaria y equipo 6182
Fabricacion de muebles; industrias manufactureras NCP 8325

Fuente: PRODUCE
Elaboracion: CGIALLC
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Tabla N° 3.7 Numero desembarque total de recursos hidrobiolédgicos segun
utilizacién, 2000-2009 (Miles de TM)

Tipo de Utilizacion 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
1 Consumo Humano Directo 748.2| 786.5| 617.7| 750.5| 8079| 771.6|1,132.2|1,144.7|1,256.8 | 1,104.2
1.1 | Enlatado 223.0| 1749 60.2| 168.1 82.9 89.4| 2334| 1825| 2004 | 1624
1.2 Congelado“ 1409 | 199.3| 184.6| 1849 307.7| 3224 | 4815| 537.6| 648.1| 529.3
1.3 | Curado ¥ 514 54.5 48.5 49.1 50.0 48.1 42.7 424 44.0 38.6
1.4 | Fresco *? 3329 | 357.8| 3244| 3484 | 367.3| 311.7| 3746| 3822| 364.4| 3739
2 Consumo Humano Indirecto | 9,912.5|7,208.0 | 8,156.8 | 5,347.0 | 8,810.6 | 8,628.7 | 5,895.5 | 6,086.0 | 6,166.5 | 5,830.8
2.1 | Anchoveta 9,555.6 | 6,347.6 | 8,082.9 | 5,335.5|8,797.1 | 8,628.4 | 5,891.8 | 6,084.7 | 6,159.4 | 5,828.6
2.2 | Otras Especies 356.8| 860.4 73.9 115 135 0.3 3.7 1.3 7.1 2.2
Total 10,660.7 | 7,994.5 | 8,774.5 | 6,097.5 | 9,618.5 | 9,400.3 | 7,027.7 | 7,230.7 | 7,423.3 | 6,935.0
Fuente: PRODUCE
1/ Incluye lo procedente del &mbito continental
2/ Cifra corregida respecto al recurso trucha proveniente de la actividad acuicola del periodo 2000-01.
Tabla N° 3.8 Produccion de recursos hidrobioldgicos segun giro industrial,
2000-2009 (Miles de TM)
Giro Industrial 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
. 161.5| 191.6| 1428| 2141| 213.0| 2232| 356.8| 373.2| 438.2| 3619
1. Consumo Humano Directo
1.1 Enlatado 77.2 81.6 35.3 91.6 45.4 55.5| 107.4 84.1| 105.2 89.2
1.2 Congelado ¥ 63.2 83.6 86.0 99.8| 144.1| 145.6| 2284 | 269.9| 313.3| 255.6
1.3 Curado ¥ 21.1 26.4 215 22.7 235 22.1 21.0 19.2 19.7 17.1
2. Consumo Humano Indirecto | 2,828.8|1,938.3 |2,028.2|1,430.6 |2,321.2 |2,221.1|1,622.2|1,708.9 | 1,707.7 | 1,636.1
2.1 Harina 2,24151,635.4|1,839.2|1,2245|1,971.4|1,930.7 | 1,342.4 | 1,399.1 | 1,414.7 | 1,348.5
2.2 Aceite Crudo 587.3| 3029| 1889| 206.1| 349.8| 290.4| 279.8| 309.8| 293.0| 287.6
TOTAL 2,990.32,129.9|2,171.0|1,644.7 | 2,534.2 | 2,444.3 | 1,979.0 | 2,082.1 | 2,145.9 | 1,998.0

Fuente: PRODUCE

1/ Incluye datos de pesca continental

Tabla N° 3.9 Establecimientos Industriales Pesqueros dedicados a la actividad de

Consumo Humano Directo e Indirecto ubicados en Lima-Callao

. . Sub . Provin L

Nombre de Empresa Tipo Actividad Actividad Capacidad | Departamento cia Distrito
AGROEMPAQUES S.A. | Industrial |Congelado |  ------ 324 T/D Callao Callao | Callao
AGROHIDRO E.I.R.L. Industrial | Congelado | ------ 6 T/D Callao Callao | Ventanilla
AGROINDUSTRIAL . . . Puente
LIMASAC. Industrial | Congelado | ---—--- 30 T/D Lima Lima Piedra
AGROPECUARIA - . . San Juan de
ESMERALDA S.A. Industrial | Congelado |  ------ 118 T/D Lima Lima Miraflores
AGS INTERNATIONAL . . . .
SERVICE S.A Industrial | Congelado |  ------ 6 T/D Lima Lima | Chorrillos
ALIMENTOS FINOS .
DEL PACIFICO SA. Industrial | Enlatado | = ------ 500 C/T Callao Callao | Callao
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ALIMENTOS FINOS . . .

DEL PACIFICO SA. Industrial | Harina Residual 4T/H Callao Callao | Callao

ALIMENTOS LOS .

FERROLES S.A.C. Industrial | Congelado |  ------ 54 T/D Callao Callao Callao

ALIMENTOS LOS Alto

FERROLES S.A.C. Industrial Harina conte,nl_do 10 T/H Callao Callao Callao
proteinico

Q‘X%RICA GLOBAL Industrial Enlatado |  ------ 818 C/T Callao Callao Callao

?X%RICA GLOBAL Industrial Harina Residual 3T/H Callao Callao Callao

ANDINA DE

DESARROLLO Industrial Enlatado | --—---- 3297 C/IT Callao Callao Callao

ANDESA S.A.C.

gOANSERVAS UNIDAS Industrial Enlatado | ------ 300 C/T Callao Callao Callao

FROZEN PRODUCTS . . . .

CORPORATION S.AC. Industrial | Congelado |  ------ 10 T/D Lima Lima | San Miguel

FROZEN PRODUCTS .

CORPORATION S.AC. Industrial | Congelado |  ------ 20 T/D Callao Callao Callao

GAM CORP S.A. Industrial | Congelado |  ------ 20 T/D Callao Callao Callao

INSTITUTO

TECNOLOGICO Industrial Curado |  ---—--- 31.1T/M Callao Callao Callao

PESQUERO DEL PERU

INSTITUTO

TECNOLOGICO Industrial Enlatado | ------ 160 C/T Callao Callao Callao

PESQUERO DEL PERU

INSTITUTO

TECNOLOGICO Industrial | Congelado |  ------ 2.13T/D Callao Callao Callao

PESQUERO DEL PERU

INSTITUTO

TECNOLOGICO .

PESQUERO DEL PERU Industrial | Congelado |  ------ 16 T/D Callao Callao Callao

(PLANTA 1)

INSTITUTO

TECNOLOGICO . Salchicha

PESQUERO DEL PERU Industrial Otras reportable 6 T/D Callao Callao Callao

(PLANTA 1)

INSTITUTO

TECNOLOGICO . .

PESQUERO DEL PERU Industrial Otras Surimi 6 T/D Callao Callao Callao

(PLANTAII)

INVERSIONES PERU .

PACIFICO SA. Industrial | Congelado |  ------ 33T/D Callao Callao Callao

INVERSIONES PERU .

PACIFICO SA. Industrial | Congelado | = ------ 3T/D Callao Callao Callao

é?INﬁRNAHONAL Industrial | Congelado |  ------ 56 T/D Lima Lima Ate

MAQUIMAR S.A. Industrial | Harina C°”r‘]’:|”0'° 8 T/H Callao Callao | Callao

OVERSEAS BUSINESS

CORPORATION S.A. Industrial | Congelado | ---—--- 2T/D Callao Callao Callao

PESQUERA 2020 S.A.C. | Industrial Enlatado |  ------ 440 CIT Callao Callao Callao

PESQUERA 2020 S.A.C. | Industrial Harina Residual 3TH Callao Callao Callao

ETSUERA ANDESA Industrial | Congelado |  ------ 245 T/D Callao Callao Callao
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Alto
PESQUERA . . .
CAPRICORNIO S.A. Industrial Harina conte,m_do 30 T/H Callao Callao Callao
proteinico
PESQUERA .
CAPRICORNIO S.A. Industrial | Congelado |  ------ 3T/D Callao Callao Callao
PESQUERA Alto
DIAMANTE SA. Industrial Harina conte,m_do 80 T/H Callao Callao Callao
proteinico
PESQUERA . . Convencio
DIAMANTE SA. Industrial Harina nal 34TH Callao Callao Callao
PESQUERA .
DIAMANTE SA. Industrial | Congelado |  ------ 369.6 T/D Callao Callao Callao
Alto
:?QUERA EXALMAR Industrial Harina contenido 50 T/H Callao Callao Callao
T proteinico
S'ZNSA COMERCIAL Industrial | Congelado |  ------ 72 TID Callao Callao Callao
ROSAIMAR S.A. Industrial Enlatado | ------ 300C/T Callao Callao | Ventanilla
SERVICIOS . . . .
FRIGORIEICOS S.A. Industrial | Congelado |  ------ 20 T/D Lima Lima | San Miguel
SERVICIOS . .
INDUSTRIALES Industrial | Congelado | - 32 T/D Lima Lima Xé:'#r'\l’l'ﬁ]r;g
PESQUEROS S.A.
Alto
TECNOLOGICA DE . . .
ALIMENTOS SA. Industrial Harina conte,nl_do 150 T/H Callao Callao Callao
protefnico
TECNOLOGICA DE .
ALIMENTOS S.A. Industrial | Congelado | = ------ 521 T/D Callao Callao Callao
TECNOLOGICA DE . . Convencio
ALIMENTOS SA. Industrial Harina nal 101 T/H Callao Callao Callao
THE CHALACO
CORPORATION OF Industrial Enlatado |  ------ 2400 C/T Callao Callao Callao
PERU S.A.C.
ULTRA FRIO S.A.C. Industrial | Congelado |  ------ 39.2T/ID Callao Callao Callao

3.6  Domeésticoy Comercial

Tabla N° 3.10 Numero de Viviendas por Departamento del Pert-Censo Nacional 2007

Departamento Viviendas Poblacién DenS|d€cijvli—(:ﬁz|;antes J
Ancash 248,398 1,047,985 4.2
Arequipa 286,291 1,131,015 4.0
Cajamarca 325,399 1,372,142 4.2
Cusco 293,584 1,146,952 3.9
Junin 287,035 1,209,821 4.2
La Libertad 364,226 1,598,814 4.4
Lambayeque 241,271 1,104,771 4.6
Lima 1,921,949 8,353,717 43
Piura 372,187 1,665,101 45
PUNO 353,838 1,250,491 35
Total 6,400,131 27,057,199 4.2
Fuente: INEI

Elaborado: CGIALLC
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3.7 Fuentes Naturales

El clima del Area Metropolitana Lima-Callao se caracteriza por ser desértico, de suelo con
textura ligera a fina y con poca cobertura vegetal, lo cual permite que la accion de los
vientos provenientes del Sur arrastre particulas de origen natural hacia las zonas centro, este
y norte de la ciudad. En la actualidad, se desconoce cual es el impacto real en la Calidad del
Aire por efecto de los contaminantes de origen natural arrastrados por el viento, por lo que
en el presente PISA se precisa la necesidad de efectuar un estudio que permita calcular
dicho impacto.

3.8 Calidad del Aire y Analisis de su Evolucion en Lima-Callao

La contaminacion atmosférica en el Area Metropolitana Lima-Callao ha venido mejorando
en los ultimos 5 afios, debido a las diversas medidas implementadas, sin embargo aln
existen factores que vienen generando contaminacion tales como la deficiente planificacion
urbana y su movilidad, el crecimiento explosivo del parque automotor y en algunos casos
su precario mantenimiento, importacion de vehiculos usados, falta de supervision de la
aplicacion de planes urbanos, errada ubicacion de industrias y comercio, tecnologias
obsoletas, baja eficiencia, etc. Todo esto permite aun que las concentraciones de material
particulado en el aire, especialmente los PMyo y PM3 55, superen los valores establecidos en
los Estandares de Calidad del Aire - ECA aire, poniendo en riesgo la salud de la poblacion.

A continuacion se muestran graficos con informacién hasta el afio 2010, obtenidas por la
Red de Monitoreo de la Calidad del Aire administrada por la Direccion General de Salud
Ambiental- DIGESA.

Material Particulado menor a 10 micrometros (PMyg)

En el Grafico N° 11 se muestran los promedios anuales de las concentraciones de PMo en
las 5 estaciones de monitoreo ubicadas en el area metropolitana Lima-Callao. Se observa
que, a excepcion de los resultados obtenidos en la Estacion ubicada en el Callao, en todos
los casos las concentraciones medias anuales son mayores al estandar anual de calidad
ambiental del aire-ECA, para el PMy, (50 ug/m®). Sin embargo es importante resaltar que
las concentraciones obtenidas en el afio 2010 para las estaciones Lima Este, Lima Norte y
Lima Ciudad son menores a las obtenidas en el afio 2009, situacion contraria a la que se
presenta en la estacion ubicada en el Callao, donde se observa un incremento en las
concentraciones de particulas PMj.
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Grafico N° 11 Comportamiento anual del Material Particulado PM, en las
Estaciones de la Red de Vigilancia en Lima-Callao; Afios: 2007-2010
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Fuente: DIGESA
Elaborado: CGIALLC

En el Grafico N° 12 se muestra el comportamiento de los PMyg a lo largo del afio 2010, se
aprecia que la estacién donde se excede el ECA Anual para PMy (50 ug/m®) con mayor
frecuencia es la Estacion ubicada en Lima Norte.

Grafico N° 12 Concentracién promedio mensual de PMyg en Lima-Callao; Afio 2010
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Dioxido de Azufre (SOy)

Con relacion a las concentraciones de Didxido de Azufre (SO,) halladas en el periodo
2007-2010, podemos apreciar que en la mayoria de los casos estas concentraciones son
menores al valor establecido por el ECA (80 ug/m®), asimismo, puede observarse en los
ultimos 4 afios que la tendencia en casi todas las estaciones es al decrecimiento de las
concentraciones. Asimismo, podemos observar que si comparamos los resultados obtenidos
en el afio 2010 con el valor establecido para el ECA del afio 2014 (20 ug/m®) estos no
serian rebasados en todas las estaciones.

Gréfico N° 13 Comportamiento anual del Didxido de Azufre en las estaciones de
la Red de Vigilancia en Lima-Callao; Afios: 2007-2010
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Fuente: DIGESA
Elaborado: CGIALLC

Material Particulado menor a 2.5 micrometros (PM3 )

En el Grafico N° 14 puede verse que las concentraciones promedio anuales de PM, s para
los 2 Gltimos afios en casi todas las estaciones, con excepcion de Lima Centro y Lima Este,
son menores al valor establecido por el ECA promedio diario (50 ug/m®). Asimismo,
podemos observar que si comparamos los resultados con el valor establecido para el ECA
del afio 2014 (25 ug/m®) estos serfan rebasados en casi todas las estaciones con excepcion
del Callao.
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Gréfico N° 14 Comportamiento anual del Material Particulado PM,s en las
estaciones de la Red de Vigilancia en Lima-Callao; Afios: 2007-2010
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Fuente: DIGESA
Elaborado: CGIALLC

Dioxido de Nitrogeno (NOy)

En el grafico N° 15 se muestran las concentraciones promedios anuales de NO; en las
diferentes estaciones de monitoreo del area metropolitana Lima-Callao en el periodo 2007 —

2010, aqui podemos ver que estas concentraciones son menores al valor establecido como
ECA anual (100 ug/m®).

Gréfico N° 15 Comportamiento anual del Diéxido de Nitrégeno en las estaciones
de la Red de Vigilancia en Lima-Callao; Afios: 2007-2010
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Il ESTUDIO DEL
METROPOLITANA EN LIMA'Y CALLAO

ESTUDIO DE SATURACION DEL AREA

Comprende la Cuenca Atmosférica de Lima-Callao conformada por: Cuenca del Rio
Chillén, Cuenca del Rio Rimac y Cuenca del Rio Lurin.

Tabla: 3.11 Area Geogréfica -Distribucion Zonas- Estudio de Saturacion

ZONAS GRUPO DISTRITOS

ZONA | CALLAO Carmendela Fegua Reynoso, Bellavista, La Punta, La Perla,
Callao, Ventanilla.
Pachacamac, Villa Maria del Triunfo, Villa el Salvador, Lurin,
San Juan de Miraflores, Santiago de Surco, Barranco,

ZONAI LIMA SUR Chorrillos,Santa Maria del Mar, San Bartolo, Punta Negra, Punta
Hermosa, Pucusana

ZONA 11 LIMA NORTE Anccgn, Santa Rosa, Pugnte Piedra, Carabgyllo, Comas, San
Martin de Porres, los Olivos, Independencia
Cieneguilla, San Juan de Lurigancho, Lurigancho de Chosica,

ZONA |V LIMA- ESTE Ate - Vitarte, El Agustino, Santa Anita, La Molina, Miraflores,
Surquillo, Santiago de Surco, La Malina.
Cercado de Lima, Rimac, Brefia, Pueblo Libre, Jesus Maria, La

ZONA YV LIMA CENTRO [Victoria, San Luis, Lince, San Miguel, Magdalena del Mar, San

Isidro, San Borja, Miraflores, Surquillo.
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RESULTADOS

Grafico N° 16 Concentracion del Dioxido de Azufre (SO2) por Zonas verano e
invierno- Afio 2011
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Fuente: DIGESA

Grafico N° 17 Concentracion de Dioxido de Nitrogeno (NO,) por zonas verano e
invierno - Afio 2011
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Grafico N° 18 Concentracion de Ozono (O3) por zonas verano e invierno
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Gréfico N° 19 Concentracion Material Particulado (PMy) por zonas

verano e invierno, Ao 2011
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Grafico N° 20 Concentracion Material Particulado (PM ,5) por zonas verano e

invierno 2011
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Grafico N° 21 Concentracién de Plomo (pb) por zonas verano e invierno,
Afo 2011
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ANALISIS
Para el Dioxido de Nitrogeno (NOy), la concentracién esta por debajo de los
Estandares de calidad ambiental (ECA anual norma peruana de 100 pg/m?®).
Los resultados obtenidos del metal pesado plomo (Pb) en el estudio, tiene una
concentracion baja con respecto al estandar de calidad ambiental (ECA anual norma
Peruana de 0.5 pg/m®).
El Dioxido de Azufre (SO,), tiene una concentracion muy baja con respecto a la
recomendacion de la OMS (24 horas 20 pg/m®), y de los estandares de calidad
ambiental (ECA 24 horas norma peruana de 80 pg/m?).
El pardmetro Ozono (O3), registrado en el estudio, esta por debajo de las norma
nacional (ECASs) e internacional ( OMS) establecido.
Se observa que los valores en el PMyo han tenido una mejora, sin embargo aun
exceden en alguns zonas.
Respecto al PM ,5, el estudio registra, mejoras, sin embargo en algunas zonas
exceden los Estandares Nacionales.

Resultados comparativos |y Il Estudio de Saturacion
Afios: 2000 y 2011

Grafico N° 22 Concentracion de Material Particulado PM;o, verano e invierno
Afos: 2000 y 2011
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Grafico N° 23 Concentracién de Material ParticuladoPM, 5
verano e invierno. Afos: 2000, 2011
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Grafico N° 24 Concentracién de Metal Pesado Plomo Pb
verano e invierno. Anos: 2000, 2011
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Grafico N° 25 Concentracion de Dioxido de Azufre (SO,) verano e invierno

Afos: 2000, 2011

CONCENTRACION ( ug/m3)

90.00

80.00

70.00

60.00

50.00

40.00

30.00

20.00

10.00

ECA (24 Horas) : 80 ug/m3

L

2000 - 2011 2000 - 2011 2000 - 2011 2000 - 2011 2000 - 2011
CALLAO L.SUR L. NORTE L. ESTE L. ClUDAD
"= VERANO 2000 ~ mw= [NVIERNO 2000  mmmm VERANO 2011 INVIERNO 2011  e====ECA ANUAL

Grafico N° 26 Concentracion de Dioxido de Nitrogeno (NO; ) verano e

invierno afo: 2000, 2011
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Grafico N° 27 Concentracion de Ozono (O3) verano e invierno
Afio: 2000, 2011
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CONCLUSIONES
El estudio determind que pese a la considerable reduccién de sus valores, el
material particulado, PM1o y PM;5 aun son los principales contaminantes en Lima —
Callao. Esta se dispersa de sur a nor-este por los vientos, lo que podria contribuir
al incremento de enfermedades respiratorias de la poblacién expuesta en estos
distritos.
Los valores de Didxido de Azufre (SO,) han disminuido significativamente con
respecto al estudio del afio 2000, encontrandose los valores muy por debajo de los
Estandares de Calidad del Aire. Podria indicar que hay una reduccion de este
elemento en los combustibles que actualmente se comercializan en Lima y Callao y
que el mercado de combustibles alternativos contribuye a esta mejora.
Los valores encontrados para el Dioxido de Nitrégeno (NO,), estan por debajo de
los Estandares de Calidad del aire.
El Ozono (O3) no sobrepaso el valor recomendado por la OMS para 8 horas de
exposicion (100 pg/m®) vy la norma nacional ECA para 8 horas ( 120 pug/m?®).
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Gréfico N° 28 Distribucion espacial de la concentracion de solidos sedimentables
en Lima Metropolitana - Agosto 2010
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Grafico N° 29 Distribucidn espacial de la concentracién de s6lidos sedimentables en
Lima Metropolitana - Noviembre 2010
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3.9 Inventario de emisiones

Tabla N° 3.11 Comparacion del Porcentaje anual de incremento del Parque
Automotor y las emisiones

Parque Automotor Tasa co S MO PMyo
Anual Incremento (%) | Tasa Anua(l) Tasa Anua(l) Tasa Anua(l’ Tasa Anua(l’
ncremento (%)  Incremento (%) Incremento (%) Incremento (%)

2001 5.10 5.10 3.97 5.10 5.14
2002 5.50 5.50 4.24 5.50 5.48
2003 6.00 6.00 4.63 6.00 5.95
2004 6.20 6.20 481 6.20 6.16
2005 3.00 3.00 2.53 3.00 3.18
2006 3.50 3.50 2.87 3.50 3.53
2007 4.00 4.00 3.24 4.00 3.98
2008 4.50 4.50 3.63 4.50 4.44
2009 4.50 4.50 3.62 4.50 4.48
2010 4.50 4.50 3.65 4.50 4.49
2011 4.50 4.50 3.68 4.50 451
2012 4.50 4.50 3.68 4.50 451
2013 4.50 4.50 3.71 4.50 4.52
2014 4.50 4.50 3.73 4.50 4.52
2015 4.50 4.50 3.73 4.50 4.53
2016 5.00 5.00 4.15 5.00 5.00
2017 5.00 5.00 4.18 5.00 5.01
2018 5.00 5.00 421 5.00 5.02
2019 5.00 5.00 4.22 5.00 5.02
2020 5.00 5.00 4.25 5.00 5.01
2021 5.00 5.00 4.28 5.00 5.01
2022 5.00 5.00 4.28 5.00 5.01
2023 5.00 5.00 431 5.00 5.01
2024 5.00 5.00 4.33 5.00 5.01
2025 5.00 5.00 4.35 5.00 5.01

Fuente: IPIECA - CGIALLC
3.10 Impacto en la salud y el ambiente

Segun estudios realizados por el Ministerio de Salud, en el Per( viene presentandose un
incremento sostenido de las enfermedades cronicas de caracter no transmisibles, como son
el asma, la rinitis alérgica y la faringitis, el cual se atribuye al deterioro de la calidad del
aire en areas urbanas.

Esta situacion incluye a la Ciudad de Lima-Callao, asi en el Grafico N° 31 podemos
observar la evolucion de la Morbilidad de enfermedades en vias respiratorias registradas en
Consulta Externa en los centros de salud. En general estas enfermedades respiratorias se
encuentran entre un 30 y 32% de la Morbilidad total en el departamento de Lima.
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El estudio “Analisis Ambiental del Pert, Retos para un desarrollo sostenible” realizado por
el Banco Mundial, estimé que el costo econémico de la degradacion ambiental, reduccion
de los recursos naturales, desastres naturales, servicios ambientales inadecuados (tales
como sanidad inadecuada) suman 8.2 billones de soles, equivalentes al 3.9 % del PBI en
2003. El anélisis muestra que los problemas asociados con la degradacion ambiental de
mayor costo son, en orden decreciente: el inadecuado abastecimiento de agua; la sanidad e
higiene; la contaminacidn atmosférica urbana; los desastres naturales; la contaminacién por
plomo; contaminacion de aire en locales cerrados y la degradacién del suelo agricola. Los
costos de la deforestacion y la inadecuada recoleccion de desechos solidos en los hogares
son sustantivamente menores que las categorias anteriores. Estos estimados estan basados
en suposiciones muy conservadoras que apuntan a reducir las dudas relacionadas con datos
restringidos.

Grafico N° 29 Costo de Degradacién Ambiental Anual (% PBI)
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Fuente: Larsen y Strukova (2005), AAP World Bank 2006

Los impactos de la contaminacion atmosférica urbana sobre los ingresos son méas severos
para los de menores recursos. El impacto de salud en relacion al ingreso es un indicador Util
debido a que la enfermedad y mortalidad prematura resultan en tratamientos costosos y
pérdida de ingresos, sumados al dolor, sufrimiento y restriccion de actividades. Basados en
este indicador, los impactos de salud estan entre 75 y 300 por ciento mas altos entre los de
menores recursos.
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Grafico N° 30 Costo del dafio ambiental en el Per( (miles de millones de soles anuales)
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Fuente: Larsen y Strukova B.M (2005) AAP World Bank 2006

El Pert ha tomado medidas sustantivas para eliminar el plomo en los combustibles, los
mayores riesgos actualmente estan asociados con la exposicion a material particulado PM,
especialmente aquellos de menos de 2.5 micras (PM25s), los cuales tienen una relacion bien
documentada con los efectos negativos sobre la salud.

Grafico N° 31 Morbilidad de Enfermedades de Vias Respiratorias Registradas en
Consulta Externa. Departamento de Lima, periodo 2002-2009
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Fuente: Ministerio de Salud.
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En la Tabla N° 3.12 se muestran las 21 primeras causas de mortalidad en el Departamento
de Lima, siendo las infecciones respiratorias agudas la primera causa de mortalidad, luego
vienen otras enfermedades como el de Tumores malignos de los 6rganos digestivos,
enfermedad cuya relacion con los contaminantes del aire ain no ha sido estudiada a la
fecha. En tercer lugar se tiene a las Enfermedades Isquémicas del corazon, enfermedad que

guarda relacion con la contaminacién del aire por el monéxido de carbono.

Tabla N° 3.12 Principales Causas de Mortalidad. Departamento de Lima; Afio 2007

Total 25,472 100
1 (C00 - C97) Tumores (neoplasias) malignos 6,101 24.0
2 (J10 - J18) Influenza (gripe) y neumonia 2,777 10.9
3 (A30 - A49) Otras enfermedades bacterianas 1,989 7.8
4 (120 - 125) Enfermedades isquémicas del corazén 1,575 6.2
5 (160 - 169) Enfermedades cerebrovasculares 1,390 55
6 (N17 - N19) Insuficiencia renal 945 3.7
7 (J80 - J84) Otras enfermedades respiratorias que afectan principalmente al intersticio 934 3.7
8 (K70 - K77) Enfermedades del higado 924 36
9 (110 - 115) Enfermedades hipertensivas 913 3.6
10 (130 - 152) Otras formas de enfermedad del corazén 870 3.4
11 | (E10 - E14) Diabetes mellitus 675 26
12 | (J40 - J47) Enfermedades cronicas de las vias respiratorias inferiores 656 26
13 | (W00 - X59) Otras causas externas de traumatismos accidentales 610 2.4
14 | (A15- A19) Tuberculosis 547 21
15 (V01 - V99) Accidentes de transporte 377 15
16 (B20 - B24) Enfermedades por virus de la inmunodeficiencia humana (VIH) 329 1.3
17 | (395 - J99) Otras enfermedades del sistema respiratorio 315 1.2
18 (Y10 - Y34) Eventos de intencién no determinada 284 1.1
19 (170 - 179) Enfermedades de las arterias, de las arteriolas y de los vasos capilares 234 0.9
20 (P2.0 - P29) Trastornos respiratorios y cardiovasculares especificos del periodo 231

perinatal 0.9
21 (RO(.)-_R99) Sintomas, signos y hallazgos anormales clinicos y de laboratorio, no 40 0.2

clasificados en otra parte.

Las demés causas 2,756 10.8

Fuente: Ministerio de Salud.
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4. Andlisis de la Probleméatica Actual

El problema de contaminacién del aire actualmente en nuestro pais tienen sus origenes en
ciertos patrones asociados a la dindmica poblacional y las actividades econémicas que se
desarrollan en cada ciudad, asi los problemas de calidad del aire en los enclaves urbanos
con gran cantidad de poblacion como es el caso de la Metrépoli de Lima y Callao
provienen de las actividades relacionadas a la produccion de bienes y de los diferentes
servicios que se brindan a la poblacion, siendo el principal servicio el de transporte publico
y privado aunado a la inexistente planificacion urbana.

Las emisiones atmosféricas tienen impactos locales, deterioran la calidad del aire
aumentando la concentracion de sustancias contaminantes que impactan en la salud de las
personas, los ecosistemas y la propiedad de terceros. Asimismo contribuyen en el impacto
global que genera el calentamiento del planeta, ocasionando cambios en la intensidad y
frecuencia de los fendmenos climaticos extremos Yy acelerando el retroceso glaciar entre
otros.

Los vinculos entre la gestion de la calidad del aire urbano, la reduccion de gases de efecto
invernadero, transporte urbano, uso del suelo, produccion industrial, suministro y consumo
de energia entre otros, tienen impactos en la salud humana, el ambiente y la economia. El
desarrollo de un entendimiento comun acerca de estas conexiones es clave para guiar las
decisiones relacionadas con la gestion de la calidad del aire urbano y la construccion del
desarrollo sustentable. Este entendimiento basado en la informacion, acerca de los retos y
las experiencias contribuiran al desarrollo de politicas y medidas que tomen en cuenta las
interrelaciones entre la contaminacién del aire, el cambio climético y la calidad de vida.

Es asi, que uno de los componentes como es el avance hacia un transporte sustentable
requiere que las ciudades prioricen el desarrollo y/o la mejora del transporte motorizado,
no-motorizado y los sistemas de transporte de carga, asi como la integracion de la
planeacion del transporte y el uso del suelo. Las decisiones que conciernen a estas
prioridades deben estar basadas en evaluaciones cientificamente soélidas, objetivas y
transparentes acerca de los sistemas de transporte existentes y las opciones viables para
lograr que estos sistemas sean sustentables vistos desde la perspectiva ambiental, social y
econémica.

El desarrollo de planes de accion para la reduccion de emisiones de los contaminantes
convencionales y gases de efecto invernadero, deben incluir estrategias de mitigacién
especificas, calendarios y recursos comprometidos. Estos deben ser disefiados con una
metodologia que incluya un marco de monitoreo y evaluacidon. Los planes y proyectos
pueden servir de base para el desarrollo de estrategias regionales y futuras politicas.

A nivel Regional, las ciudades en América Latina y el Caribe también estan enfrentando
serios retos relacionados con la rapida urbanizacion y las necesidades asociadas con la
mejora de los sistemas de transporte y el suministro y uso de energia, entre otros temas.
Existen oportunidades para desarrollar e implementar medidas para la atencion de estas
necesidades criticas, al mismo tiempo que se atienden las preocupaciones ambientales y de
salud a nivel local y global. Para tal fin la Iniciativa de Aire Limpio para Ciudades de
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Ameérica Latina ha disefiado una estrategia que se enfoca al logro de beneficios mediante el
apoyo a politicas y programas sustentables que promuevan un transporte urbano,
suministro y uso de energia limpia y eficiente articulados con el uso adecuado del suelo.

Entre las prioridades identificadas se tienen; i) Avance hacia un Transporte Sustentable
transformando la forma en que la poblacion y los Bienes se movilizan en las Ciudades: para
tal fin se requiere la integracion de la planeacion del transporte y el desarrollo urbano, ii)
Aceleracion del desarrollo y uso de tecnologias y combustibles mas limpios y iii)
Catalizacion de la sustentabilidad de fuentes energéticas, sus usos y practicas.

A nivel Nacional en materia legal, si bien, la aprobacién del Reglamento de Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental del Aire marc6 un hito importante en la gestion de la
calidad del aire en nuestro pais, su implementacién no ha sido adecuado, producto de la
deficiencia técnica y administrativa que adolecen las organizaciones encargadas de velar
por la calidad ambiental en los diferentes niveles de gobierno asi como al escaso
presupuesto con que contaron dichas instituciones para implementar los mandatos
establecidos en la norma antes sefialada.

En la actualidad existe cierta incompatibilidad respecto a los enfoques de aplicacion
gradual de los ECAs aire entre el Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental del Aire y el D.S. N° 003-2008-MINAM, debido a que el Reglamento establecio6
ademas de los ECAs a los Valores de Transito para ciertos contaminantes, situacion que el
D.S. N° 003-2008-MINAM maneja con distinto enfoque al establecer ECAs con valores
que rigen en el afio 2010 y valores mas estrictos para el afio 2014.

Por otro lado, las herramientas que permiten controlar la emision de contaminantes son los
Mecanismos de Regulacion de Emision de Contaminantes (MREC), siendo el méas usado
para el caso de nuestro pais el de los Limites Maximos Permisibles de Emision (LMPs). Al
respecto, se han aprobado LMPs so6lo para algunas actividades como: para las emisiones de
los vehiculos que circulan en la Red Nacional, emisiones de la Industria de Harina y Aceite
de Pescado y Harina de residuos microbioldgicos, emision para las particulas de las
actividades industriales de cemento, asi como los protocolo de monitoreo de emisiones y
calidad de Aire para la Industria de Harina de Pescado y Harina Residual. Adicionalmente
la capacidad de fiscalizacién de los sectores competentes es limitada.

Frente a esta problematica el Comité de Gestidn de la Iniciativa de Aire Limpio para Lima
y Callao en el marco de sus funciones, a través de sus Instituciones miembros ha
implementado las medidas de efecto directo establecidos en el Primer Plan Integral de
Saneamiento Atmosférico, PISA 2005-2010, cuyos logros se resume a continuacion .

Con el objetivo de reducir la contaminacion atmosférica generada por la principal fuente de
contaminacion (Fuentes Moviles) en Lima y Callao, se implementd y aplico las
disposiciones del D.S. N° 047-2001-MTC, que establece entre otros la incorporacion al
parque automotor de vehiculos con la norma EURO Il a partir del afio 2003 y a partir del
afio 2007 la incorporacion de vehiculos nuevos que cumplen con la Norma EURO III.
Actualmente algunos vehiculos que ingresan a nuestro parque automotor cumplen con la
Norma EURO 1V. Con la finalidad de medir su impacto en las emisiones vehiculares, el
Comité de Aire Limpio ha implementado el “Programa de control de emisiones
vehiculares“que consiste en medir las emisiones de los vehiculos de forma aleatoria en vias;
actividad que se realiza anualmente. Adicionalmente el programa promueve i) la difusién
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de los valores establecidos como LMPs, ii) adecuada aplicacion del procedimiento en la
medicién de emisiones vy iii) verificacion de las emisiones de los vehiculos controlados en
los centros de Inspeccion técnica vehicular. Los resultados obtenidos son alentadores,
demuestran la mejora del parque automotor, es asi que el afio 2010 el porcentaje de
vehiculos que exceden los LMPs de emisiones vehiculares son de 10 % en relacién al afio
2009, que fue del 16%.

Con la finalidad de comprobar la aplicabilidad de los factores de correccién en alturas
establecidos en el D.S. N° 047-2001-MTC y su impacto en las emisiones de los vehiculos
se ha realizado el control de emisiones en diferentes altitudes sobre el nivel del mar de
vehiculos a Gasolina, Diesel, GNV, Biodiesel y aceite natural, los resultados obtenidos
fueron positivos.

A esto se suma la masificacion del uso del GLP y el GNV en el parque automotor. En
relacion a este ultimo hasta abril del 2011 se tienen 110, 609 autos convertidos, 18 402
autos nuevos financiados y no financiados, 95 597 autos nuevos financiados. A su vez esta
medida ha generado la apertura de 152 estaciones de servicio, 3 proveedores contratista
constructores, con una venta de Gas que asciende a 964.2 millones de soles; asi como 219
talleres de conversion autorizados, 70 proveedores de equipo y 5 entidades certificadoras.
También con la finalidad de minimizar la antigiiedad de los vehiculos recientemente con
D.S. N° 023-2011-MTC, se ha creado el “Programa de renovacion del parque automotor”
que permitird iniciar con el Chatarreo de los vehiculos de Categoria M1 (con 8 0 menor de
8 asientos), que tiene una antigiiedad mayor de 15 afios.

Considerando que el sistema de transporte pablico, cuenta con un nimero considerable de
vehiculos de poca capacidad de traslado de pasajeros (camioneta rural), que generan
congestion vehicular, inseguridad entre otros, y que finalmente se traduce en largas horas
de traslado y pérdidas econdmicas, el Comité de Aire Limpio ha elaborado la propuesta del
Programa de Inversidn, Reconversion, Garantia Ambiental y Solidaridad — PROGAS, que
tiene por objeto crear un Programa de Promocion para el cambio de la matriz energética en
el transporte publico vehicular urbano hacia el Gas Natural.

Durante el afio 2006, se desarrollaron también nuevos productos como el programa
CAJAGAS vy MiTaxi que tuvo una importancia significativa; este producto iniciado en
convenio de canalizacion de recursos con COFIDE sirvié para el otorgamiento del
financiamiento al gremio de taxistas, para la conversion de sus vehiculos con motores
impulsados por gasolina al combustible GNV. Este producto ha generado resultados
importantes debido a que también ha contribuido a la bancarizacién de este segmento de
clientes cuyo éxito permitié consolidarse como una excelente alternativa financiera en
nichos importantes del mercado. MiTaxi, también conté con la participacion de la empresa
AUTOFONDO.

Actualmente existen avances en relacion a la prohibicion del ingreso de vehiculos usados a
nuestro pais. El afio 2009, por la Ley 29303, se prohibe el ingreso de vehiculos livianos a
Diesel, la Ley establece también que el ingreso de vehiculos usados a Gasolina sélo estaba
permitido hasta Diciembre del 2010, cuyo plazo se ha cumplido. Si bien esta medida es
relevante para mejorar y renovar nuestro parque automotor, es importante buscar en esta
etapa el cumplimiento de la Ley a través de una supervision.
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Asimismo se encuentre en proceso de aprobacion la actualizacion de los LMPs para
emisiones vehiculares en cuyo contenido se establece la incorporacion de vehiculos con
tecnologia EURO 1V y para el caso de la TIER (Bin 1, Bin 2, Bin 3 y Bin 4), el Bin 1
corresponde a vehiculos eléctricos. Las medidas implementadas vienen generando
resultados significativos en la calidad del aire. Sin embargo, pese a estos resultados la
antigliedad de nuestro parque automotor especialmente del transporte publico sigue siendo
alta, situacion que no ha podido revertirse aun debido a diversos factores de orden
econodmico y social, pero en la que se viene trabajando.

En Lima, el afio 2010, se dio inicio al funcionamiento del Servicio de Transporte Publico
Masivo denominado “El Metropolitano”, es un medio importante de transporte rapido,
menos contaminante y que viene generando una nueva cultura en relacion al transporte.
Este medio de transporte viene circulando en el Corredor Segregado de Alta Capacidad -
COSAC I, donde se han incorporado 300 buses limpios y articulados y 320 buses
convencionales a GNV.

A esta iniciativa también se suma la mejora de la flota vehicular del transporte pablico
gestionado por las empresas de transporte con el financiamiento de COFIDE, y otros
bancos incorpordndose bajo esta modalidad desde el afio 2008 a la fecha 1296 unidades,
vehiculos con tecnologia EURO V.
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Del total del parque automotor, del 2005 al 2010, se adquirieron 2 363 vehiculos para
transporte urbano. Estos ingresaron por sustitucion de otros, méas antiguos. Asi mismo la
Caja Metropolitana de Lima en el sector comercial dio impulso al financiamiento de buses
a gas natural, asi como préstamos a empresas de la corporacion municipal a través de
fideicomisos y a otras del sector empresarial

Linea 1 del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao, que unira Lima Sur
con el Norte-Este de Lima, es otro medio de transporte limpio y cuyo inicio de operacion
esta previsto para julio del 2011. Integra en su recorrido 10 distritos, mas de 3 millones de
habitantes seran servidos por la linea, que representa al 41% de la poblacion total del area
Metropolitana de Lima - Callao. Se proyecta 26 estaciones y un viaducto principalmente
elevado a doble via, con una longitud de 34 Km.

Otra medida importante es la implementacion de los Centros de Inspecciones Técnicas
Vehiculares-CITV. Actualmente en Lima vienen operando 04 CITV y 06 CITV en el
Callao.

Con el objetivo de tener una gestion adecuada del transito y cumplir con la labor de
fiscalizacion del servicio de Transporte Regular y no Regular de pasajeros y carga en los
diferentes distritos de Lima que permitan el cumplimiento de las normas dispuestas por la
Municipalidad Metropolitana de Lima y asi buscar el ordenamiento del transito, viabilidad
y transporte se ha autorizado por Resolucion de Gerencia a Instituciones Educativas para el
dictado del Curso de Educacion Vial. Capacitandose hasta la fecha aproximadamente 2030
operadores teniendo como meta 6620. Tenemos entre las Instituciones Educativas
autorizadas a: i) Universidades: PUCP, Nacional del Callao, Villarreal, UNI, Inca Garcilazo
de la Vega y la Universidad Wiener, ii) Institutos: Peruano Aleman, y el Instituto Superior
de Transito (INSUTRA). Con el objetivo de generar una actitud responsable en los
transportistas y estudiantes, se han desarrollado cursos de Educacion Vial y cuidado del
ambiente, entrenandose a 22 Empresas de Transporte, durante el afio 2009 vy
aproximadamente 10 000 estudiantes de niveles de primaria y secundaria, siendo la meta al
2011 de 20 mil.

Adicionalmente se ha implementado programas como el Fonotrafico, que es un servicio de
atencion al ciudadano, que permite atender reclamos originadas por los operadores del
sistema de transporte publico.

Los gobiernos locales viene realizando acciones conducentes a la mejora del transito; es asi
que con Resolucion Directoral Municipal N° 020-04-MML/DMTU, se regula el horario,
antigiiedad y peso del vehiculo para el Abastecimiento de Proveedores en el Centro
Historico de Lima (vehiculos menores de 10 afios de antigliedad y menor de 6,500Kg. PB),
esta medida permite la reduccion de la congestion vehicular generada por este tipo de
actividades.

Por su parte la Municipalidad Provincial del Callao con la finalidad de reducir a cero los
indices de siniestralidad y reducir la congestion vehicular ha instalado sensores de
velocidad en principales vias del Callao, tales como las avenidas Tomas Valle, Guardia
Chalaca, Elmer Faucett, y Néstor Gambetta. El sistema de fiscalizacion electronica (Tope
electronico (07), ViaPK (MultaRadar C) (02) y Detec (02)) garantiza la movilidad y
seguridad local, y se instala considerando criterios como las caracteristicas de volimen de
trafico de vehiculos y peatones; velocidad promedio de los vehiculos; concentracién de
contaminantes, numero de accidentes; condiciones especiales de peligro: transito intenso de
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peatones, pendientes acentuadas, puentes etc., determinando el modelo adecuado del equipo
a ser implantado. Esta fiscalizacion ha permito en tres afios, reducir en 75% los accidentes
de transito, y disminuir de 2,4% a 0,4% el promedio de multas a conductores al dia.

Este sistema va acompafiado con programas de Educacién Vial y Seguridad, disefiado para
conductores, peatones y pasajeros. Para el dictado de cursos se ha autorizado a 10
Instituciones entre universidades e Institutos especializados en el tema. Teniendo entre ellos
a la Universidad Nacional del Callao, el Instituto de investigacion de Ingenieria de
Transporte, entre otros. Se cuenta con la participacion de la Policia Nacional y el apoyo de
Empresas Privadas. A estas iniciativas se suman: el proyecto “Transito Ciudadano mas
Ciudadano” que busca la fluidez del trafico de vehiculos.

Para el caso fuentes fijas: la R.M. N° 194-2010-PRODUCE, aprueba el protocolo de
monitoreo de emisiones atmosféricas y calidad de aire de la industria de la industria de
harina y aceite de pescado y harina de residuos hidrobioldgicos, establece los siguientes
pardmetros a ser monitoreados para el cumplimiento de los LMP se detallan:

Contaminante Para; i) Plantas existentes, ii) instalaciones nuevas, iii)
Instalaciones que se reubiquen Yy traslado fisico.
Concentracion: (mg/m®)

Sulfuro de Hidrdgeno, sulfuros 5

Material Particulado (MP) 150

Asi mismo el R.M. N° 621-2008-PRODUCE, establece disposiciones dirigidas a los
titulares de Plantas de Harina y Aceite de Pescado y Harina Residual de Pescado, para
realizar la Innovacién Tecnoldgica y mitigar sus emisiones al ambiente.

Textualmente el articulo 2° establece que:

a. Las plantas de harina y aceite de pescado y de harina residual de pescado deben sustituir
el sistema de operacion de secado directo por el de secado indirecto, eliminando y/o
mitigando las emisiones al ambiente.

b. Las plantas de harina y aceite de pescado y de harina residual de pescado deben
aprovechar los vahos de secado como fuente de energia en la planta evaporadora de agua
de cola de pelicula descendente.

c. Las plantas de harina y aceite de pescado y de harina residual de pescado deben eliminar
las emisiones fugitivas de gases y vahos de los equipos basicos y complementarios del
proceso, mediante un adecuado sistema de condensacion.

d. Las plantas de harina y aceite de pescado y de harina residual de pescado deben cambiar
el sistema de combustible de petrdleo residual por el de gas natural, en los lugares que
cuentan con lineas de abastecimiento.

La R.M. N° 774-2008-PRODUCE y R.M. N° 242-2009-PRODUCE, amplian los plazos
establecidos en la R.M. N° 621-2008-PRODUCE, a través del cual los establecimientos
industriales ubicados en las diferentes bahias a nivel nacional, deberan cumplir con el
nuevo plazo fijado. Para el caso del Callao, vencia el 31 de Julio del 2010.

A continuacion se detallan las empresas ubicadas en la zona del Callao y que han cumplido
con presentar su cronograma de innovacion tecnologica:
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Tabla N° 4.1 Empresas que han presentado el cronograma de ejecucion e inversion
para la innovacion tecnologica para mitigar las emisiones al ambiente, Provincia
Constitucional Callao

R.M. N°621-
2008-

Nombre de empresa Tipo | Actividad Sub. actividad Capacidad | Distrito PRODUCE y

Modificatorias

Efectud

Alimentos finos del Pacifico S.A. | Industrial | Harina | Residual 4T/H Callao innovacion

tecnoldgica.

Alimentos los Ferroles S.A.C. Industrial | Harina | Alto contenido proteinico | 10 T/H Callao *

Efectud

Alimentos los Ferroles S.A.C. Industrial | Harina | Residual 3T/H Callao innovacion

tecnoldgica.

Efectud

América Global S.A.C. Industrial | Harina | Residual 3T/H Callao innovacion

tecnoldgica.

Efectud

Maquimar S.A. Industrial | Harina | Convencional 8TH Callao innovacion

tecnoldgica.

Efectud

Pesquera 2020 S.A.C. Industrial | Harina | Residual 3TH Callao innovacion

tecnoldgica.

Pesquera capricornio S.A. Industrial | Harina | Alto contenido proteinico | 30 T/H Callao *

Pesquera diamante S.A. Industrial | Harina | Alto contenido proteinico| 80 T/H Callao *

Efectud

Pesquera Diamante S.A. Industrial | Harina | Convencional 34 TH Callao innovacion

tecnoldgica.

Pesquera Exalmar S.A. Industrial | Harina | Alto contenido proteinico| 50 T/H Callao *

Efectud

Tecnoldgica de Alimentos S.A. Industrial | Harina | Convencional 101 T/H Callao innovacion

tecnoldgica.

Tecnoldgica de Alimentos S.A.C. | Industrial | Harina | Alto contenido proteinico| 150 T/H | CALLAO *

*Las plantas de harina y aceite de pescado de Alto Contenido Proteinico, no requieren efectuar la innovacion tecnologica
para cumplir con lo dispuesto en la R.M. N° 621-2008-PRODUCE, puesto que dichos establecimientos ya cuentan con
sistemas de tratamiento que reducen las emisiones al ambiente.

Fuente: PRODUCE

A través del Comité Técnico de Normalizacion CTN 031: Petroleo y Derivados.
Combustibles Liquidos durante este periodo se ha revisado, la i) NTP 321.126 2011:
Petrdleos y Derivados. Alcohol carburante: Etanol Anhidro Desnaturalizado para Mezcla
con gasolina uso motor. Especificaciones; NTP, que establece los requisitos de calidad para
el Etanol Combustible Desnaturalizado para mezcla con gasolina a ser utilizada en motores
de combustion interna con encendido por chispa; ii) NTP: Petréleo y Derivados: Diesel;
especificaciones, que establece las propiedades de los combustibles Diesel en la
oportunidad y lugar de la entrega. Esta norma reemplaza a la NTP 321.003:2001. La NTP
se aplica y describe tres clases de combustibles Diesel para varios tipos de motores Diesel:
a) Combustible Diesel N° 1 o D1, b) combustible Diesel N° 2 con 350 mg/kg ppm de
Azufre 0 D2 S-350, y c) Diesel N° 2 con 50 mg/kg (ppm) de azufre o D2 S-50.
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De acuerdo al cronograma del retiro del plomo en la gasolina, el afio 2004 se ha logrado
concluir con el cronograma retirandose del mercado nacional el plomo de la gasolina.

En relacién al Diesel a la fecha a nivel de Lima y Callao se han presentado avances que
han requerido de inversiones significativas y compromisos por las Refinerias. Luego de la
eliminacién del plomo de las gasolinas, en el afio 2010 entrd en vigencia el uso del Diesel 2
con bajo contenido de azufre (50 ppm) en Lima y Callao, que actualmente se viene
cumpliendo.

Con la finalidad de i ) Producir diesel y gasolinas con menos de 50 ppm (partes por millon)
de azufre, para el mercado nacional e internacional ii) Incrementar la capacidad de
produccion de la Refineria de 65 a 95 mil bpd (barriles por dia) y iii ) Procesar crudos
pesados y mas economicos para la produccion de combustibles livianos de mayor valor
comercial, cumpliendo con las normativas nacionales e internacionales del sector
hidrocarburos, se ha iniciado el proyecto “Modernizacion de la Refineria Talara (PMRT)” —
PETROPERU, que consiste en la construccion de nuevas instalaciones industriales y la
modernizacion y ampliacion de las existentes.

El Proyecto actualmente se encuentra en la preparacion de la Etapa FEED (Ingenieria
Basica Extendida + Preconstruccion), que consiste en el estudio de ingenieria, actividades,
acuerdos y reuniones previas que permitan elaborar y verificar todas las estrategias de
accion para la construccién del Proyecto, incluyen la gestion de los recursos y elementos
necesarios. Se estima que esta etapa finalice el 2012. Se tiene previsto culminar y poner en
marcha la Refineria Modernizada el 2016.

Otra medida importante es la reducion de los compuestos organicos volatiles-COVs y
recuperar los vapores en el sistema de comercializacion que incluye el almacenamiento,
transporte, distribucion y expendio de la Gasolina y asi minimizar las emisiones COVs
principales contribuyente de la formacion ozono troposférico, para tal fin se ha
implementado este medida en una primera etapa en la cadena desde los depdsitos hasta los
grifos. La segunda cadena considerada en la recuperacion de los vapores desde el llenado
del tanque del grifo a los vehiculos expendidos (expendios) ain no implementado.

En relacidn a la aplicacion de una politica de impuestos para incentivar el consumo de
combustibles menos contaminantes, mediante el Decreto del Consejo Directivo N° 018-
2005-CONAM-CD; se aprueba el indice de Nocividad Relativa, que orienta a la ciudadania
en general y a los consumidores sobre la toxicidad y nocividad ambiental que generan los
diferentes tipos de combustibles. Posterior al mencionado decreto con D.S. N° 211-2007-
EF; el Ministerio de Economia y Finanzas establece montos fijos del Impuesto Selectivo al
Consumo considerando el criterio de proporcionalidad al grado de nocividad de los
combustibles de conformidad con lo dispuesto por la Ley N° 28694.

La redefinicion de la politica del impuesto vehicular, aplicada a fines del 2007 a traves del
D.S. N° 210-2007-EFM donde se quita el ISC a los automdviles gasolineras nuevos, para
que puedan ser convertidos a GAS, ha originado una menor demanda de autos usados y
SW diesel con timén cambiado.
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Para promover una adecuada gestion del Plan de Desarrollo urbano con D.S N° 004-2011-
VIVIENDA; se aprueba el Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo
Urbano. Asi mismo se ha elaborado el Plan Nacional de Desarrollo Urbano, que se
encuentra en proceso de aprobacion. Con Ordenanza Municipal N° 068-2010 se aprueba el
Plan de Desarrollo Urbano de la Provincia Constitucional del Callao 2011-2022. Por otro
lado Lima ha trabajado en la actualizacion del Zonificacion del Area Metropolitana de
Lima. Igualmente con Ordenanza 1505-2011; se prorroga la Vigencia del Plan de
Desarrollo Metropolitano Lima. 1990-2010 y con Ordenanza N° 620-MML; se establece
que Instituto Metropolitano de Planificacion formule el “Plan de Lima”. También se
cuenta con el Proyecto de Ley de Desarrollo Urbano y la Propuesta de Estandares Urbanos,
elaborados por el Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento.

Para mejora de las condiciones de transporte de la poblacion, se ha habilitado 27.5 Km. via
troncal exclusiva de una Red Metropolitana de vias exclusivas, con horarios establecidos y
paraderos determinados para buses limpios denominado COSAC | (Corredor Segregado de
Alta Capacidad). Cuenta ademés con 121 Km. de vias alimentadoras, 03 estaciones de
transferencia y 35 estaciones intermedias. Esta red viene generando la reduccion de
emisiones por mayor fluidez del trafico como consecuencia de la separacion de carriles y de
una mejor gestion del trafico, también genera el empleo de menor tiempo de viaje y como
consecuencia mayor tiempo productivo que incide en un menor consumo de combustible y
por lo tanto menos emisiones y menor accidentes de transito. Si bien requiere de seguir
mejorando la infraestructura en el sistema de salidas para mayor fluidez del peaton,
semaforizacién en algunas zonas no cabe duda que es un sistema limpio.

Al COSAC | se suma el Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao- Linea
1, cuyo inicio de operacion esta previsto para julio del 2011. Este sistema une Lima Sur
con el Norte-Este de Lima, e integra en su recorrido 10 distritos. Mas de 3 millones de
habitantes seran servidos por la linea, que representa al 41% de la poblacion total del area
Metropolitana de Lima-Callao; permitird mejorar en tiempo de traslado, siendo 10 distritos
en aproximadamente 30 minutos y que actualmente se realiza en 2 horas y 30 minutos en
auto. Proyecta 26 estaciones y un viaducto principalmente elevado a doble via, con una
longitud de 34 Km. El Proyecto de Transporte Masivo Tren Eléctrico cuenta con un Plan
Maestro que establece 5 lineas de trenes que se interconectan entre ellas y que finalmente
brindaran beneficios a toda la ciudad de Lima.

Considerando las condiciones de transito existente y futuros, y los principales problemas
como :i) el sistema de transporte publico inadecuado que disminuye la movilidad, ii) la
congestion de transito en las principales vias troncales que disminuye la capacidad de las
instalaciones de transporte y iii) Las condiciones ambientales, especialmente la
contaminacion del aire se ha elaborado el Plan Maestro de Transporte Urbano para el Area
Metropolitana de Lima y Callao, con un horizonte al afio 2025. Contiene entre otros un
Plan de accidn a corto plazo-afio 2010 y una priorizacion de proyectos. La Implementacion
del Plan, elaborado por expertos de Japén a traves de JICA, en estrecha cooperacion de las
Autoridades involucrados y con el Equipo de la contraparte Peruana como la Secretaria
Técnica del Consejo de Transportes para Lima y Callao, permitira mitigar el impacto
negativo del creciente volumen del transito y mejorara la movilidad de la poblacion. Lima
y Callao han venido implementando algunos proyectos.
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Se ha elaborado el Plan de Administracion de Transito para el Area Metropolitana de Lima
y Callao y el Estudio de Factibilidad del Sistema de Bus Troncal Este-Oeste- COSAC Il
(une Lima-Callao), que garantiza la integracion del Corredor Metropolitano y el Tren
Eléctrico y los demés medios y rutas de transporte. EIl COSAC Il ha sido disefiado por una
matriz multicriterio. El afio 2010 por encargo de PROTRANSPORTE se ha realizado la
actualizacion del Estudio el mismo que esta concluido para su implementacion. El costo del
proyecto previsto a implementarse el 2012, asciende aproximadamente a US$ 125 millones
de ddlares, que incluye la construccion de 33 estaciones, 28 kildmetros de vias segregadas,
2 terminales y 2 patios.

Para mejorar la gestion del transito vehicular los gobiernos locales de Lima y Callao han
desarrollado programas de semaforizacion. Es asi, que en Lima se han instalados semaforos
inteligentes en 250 intersecciones. Se trabaja actualmente en la conexién a un centro de
control que permita la harmonizacion de la misma para lograr la fluidez vehicular. En
temas de seguridad vial se cuenta con el Plan Estratégico 2007-2011 en la que se incluyen
entre otros los siguientes ejes tematicos: i) Educacion, ii) Desarrollo de Investigacion de la
Seguridad Vial : Implementacion de programa para la deteccion y eliminacién de Puntos
negros viales de forma permanente, iii) Infraestructura e Ingenieria vial: programas de
infraestructura vial e implementacion de auditorias viales, iv) Gestion, control y
fiscalizacion de normas viales y salud: Programas de fortalecimiento para el accionar
Policial para el control y fiscalizacion de las normas de transito, ordenamiento del sistema
de transporte de pasajeros.

A través del Consejo de Seguridad Vial, se ha implementado el programa educativo al
interior del sistema nacional de educacion. A partir del afio 2009, se han capacitado
aproximadamente 12, 000 profesores en Limay Callao y a 18,400 conductores.

Se ha promovido y supervisado la implementacion del Programa de Infraestructura Vial,
que tiene entre otros la adecuada aplicacion del “Manual de Dispositivos para el Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras”; para la adecuada sefializacion, asi como de
iniciar las acciones legales en contra de aquellos gobiernos locales que incumplan con
brindar condiciones optimas de seguridad.

Se continua trabajando en la implementacion del Programa de Fortalecimiento del accionar
Policial para el control y fiscalizacion de las normas de transito que permitird dotar de
tecnologia actualmente ausentes al interior de las unidades de control policial y en el
programa de Ordenamiento del sistema de transporte publico de pasajeros, orientado a
lograr la optimizacion adecuada de los servicios de transporte publico de pasajeros en el
ambito urbano, para reducir la sobreoferta de la flota vehicular asignada a una sola via y/o
ruta.

También se han impulsado la Construccién de ciclovias y vias peatonales, asi como la
reactivacion de ciclovias ya existentes; para tal fin los gobiernos locales de Lima y Callao
han contado con el apoyo del “Proyecto humanizando el transporte®, financiado por el GEF
y administrado por el FONAM. Se ha promulgado la Ley 1691, Ley que declara de
intereses Nacional el uso de la Bicicleta y Promocion a su utilizacibn como medio de
transporte sostenible. Se trabajara en los proximos afios para que las Ciclovias ya existentes
y la construccion de nuevas infraestructuras, formen parte del sistema de transporte,
interconectada con los terminales del corredor segregado de alta capacidad y estaciones del
tren eléctrico de tal forma sea funcional. Entre estos también se debe considerar los
mecanismos para brindar servicios de parqueo seguro. Paralelo a estas iniciativas en el
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componente de promocion y educacién se han desarrollado campaiias de sensibilizacion y
“programas de recreacion y bicicletas “realizados los domingos en principales avenidas de
Lima y Callao. Se ha priorizado el trabajo con jovenes en edad escolar y universitaria,
considerando esencial conocer las inquietudes y demandas de la ciudadania, no solo en
términos de movilidad, sino recogiendo las iniciativas locales y buscando, desde sus
experiencias, alternativas reales para el mejoramiento de su calidad de vida.

Se cuenta con el Plan Maestro de Ciclovias para Lima y Callao, desarrollado con la
colaboracion del Consorcio CIDATT (Pert), Fundacion Ciudad Humana (Colombia) y
Taryet (Espafia). Plan elaborado con informacion base del Plan Maestro de Transporte
Urbano para el Area Metropolitana de Lima y Callao.

Es importante destacar que actualmente una de las razones para la restriccion del uso de la
bicicleta como medio de transporte en Lima-Callao es la inseguridad, originado por los
frecuentes robos y/o transito vehicular. Para profundizar los componentes de las debilidades
del transporte en bicicleta se ha realizado el estudio de seguridad en el transporte en
bicicleta, el mismo que permitira abordar la problematica de forma integral y participativa.
Asi mismo permitird abordar el tema de transporte no motorizado. Se tomara en cuenta al
peatdn en la planificacion del sistema total del transporte.

La mejora de la infraestructura vial ha permitido crear un entorno fisico favorable para la
disminucion del nivel de emisiones del parque automotor y elevando la calidad de vida de
la poblacion involucrada, para tal fin los gobiernos locales viene ejecutando: a) la
pavimentacion de calles en areas de bajos ingresos, b) Rehabilitacién y mantenimiento vial
y ¢) Mejorar transporte peatonal.

La pavimentacion de calles en areas de bajos ingresos, permite mejorar el sistema de
circulacion de la ciudad, y disminuir la emision de material particulado PTS (polvo).

A estas medidas se suma la determinacion e implementacién de un sistema de terminales
terrestres aplicando criterios de localizacion y calidad de servicio y seguridad, que permita
el reordenamiento urbano. Se ha implementado un terminal terrestre en Lima Norte en un
area de 45, 000 m2, que ha mejorado la circulacion de la Empresas de Transporte y
reduccion de la concentracion de contaminantes por congestion vehicular.

Es importante rescatar el esfuerzo de los Gobiernos Locales en el incremento del Area
verde percapita, construccion y reparacion de ciclovias y vias peatonales, asi como acciones
permanentes para la mejora de la gestién del transito.

Finalmente el reto de la gestién de la calidad del aire en Lima-Callao radica en lograr la
reduccion de las emisiones de los contaminantes del aire teniendo en cuenta el aumento de
la produccion de bienes y la prestacion de los servicios en nuestra ciudad, lo cual podra
obtenerse aplicando medidas que establezcan o promuevan el uso de combustibles mas
limpios, asi como vehiculos e industrias mas eficientes desde el punto de vista técnico,
econdémico y ambiental; lograr ciudades y espacios urbanos compactos y densos, donde la
poblacién tenga acceso, en minimo tiempo, distancia y costo, otorgar prioridad a la
inversion al transporte publico de bajas emisiones contaminantes, de menor intensidad de
carbono y de alta capacidad; implementar y controlar rutas para vehiculos de carga pesada,
e incentivar sistemas de logistica para hacer mas eficiente este transporte, entre otros.

En relacién a los Instrumentos de Gestidn, la Direccion General de Investigacion y Asuntos
Ambientales del SENAMHI, en el marco del Proyecto “Implementacion de un Servicio de
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Prondstico de la Calidad de Aire en la zona Metropolitana de Lima y Callao”, ha
implementado 04 estaciones automaticas para el monitoreo de la calidad del aire, ubicados
actualmente en los Distritos de Ate, San Borja, Jesis Maria y Santa Anita, esta estaciones
forman parte de la Red de Monitoreo de la Calidad del Aire para Lima y Callao. Entre los
contaminantes se mide la concentracion de Ozono de forma horaria.

La Direccion General de Salud Ambiental- DIGESA y el Gobierno Regional del Callao
cuentan con 4 estaciones Automaticas. PROTRANSPORTE por su parte opera 03
estaciones de monitoreo en la que mide la calidad del aire en los corredores segregados de
alta capacidad implementados.

Il PISA 55
2011-2015



5. Evaluacion de resultados de las medidas del Plan 2005-2010

Las medidas de accién establecidos en el Primer PISA Lima-Callao 2005 — 2010 estan
agrupadas de la siguiente manera:

» Medidas en fuentes moviles (FM)
= Medidas en fuentes fijas (FF)

= Medidas en los combustibles (C)
» Medidas de tributacion / impuestos (1)
= Medidas de ordenamiento de transito/territorial (OT)

Cadigo Medidas Actividades Desarrolladas (Resumen Ejecutivo)
FM-1 Implementacién de los Limites Normativo:
Maximos Permisibles (LMPs) de = DS 047-2001-MTC; Establece Limites M&ximos Permisibles de emisiones
Emisiones Vehiculares. contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red vial y sus
modificatorias.
= D.S N° 007-2002-MTC; Homologacion de Equipos para el control de emisiones
vehiculares
= D.S. N° 017-2010-MINAM; Decreta prorroga de suspension del acapite Il del
Anexo N° 1 del D.S. N °047-2001-MTC.
= Ley 29303; Prohibe a partir del 01 de enero del 2009 la importacion de vehiculos
con motor a diesel (Exceptia camiones grandes y buses).
Implementacidn:
Control de emisiones vehiculares aleatorios cada afio: resultado existe mejora en el
parque automotor. Vehiculos desaprobados 10 % afio 2010 en relacion al 2009, que
fue de 16%.
FM-2 Establecimiento de las Revisiones | Normativo:
Técnicas Vehiculares = D.S. N° 025-2008-MTC; Aprueba Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas
Vehiculares.
= D.S. N° 016-2008-MTC; Aprueba Reglamento del Régimen Temporal para la
Renovacion del parque automotor de vehiculos diesel 18.04.08.
Implementacidn:
Centros de Inspeccion Técnica Vehicular (CITV) aprobados para Lima (4) y Callao
(6).
FM-3 Introduccion de Buses Limpios en la | Incorporacion de 300 buses articulados y 320 buses convencionales a GNV, en el
Red Metropolitana de Vias Exclusivas | Corredor Segregado de Alta Capacidad - COSAC I.
para Buses.
FM-4 Medidas de Control y Fiscalizacion del | Normativo :

Transito = D.S. N° 033-2001-MTC; Establece que esta prohibida la circulacion de
vehiculos que descarguen o emitan gases humos o cualquier sustancia
contaminante que altere la calidad del ambiente en un indice superior al
ambiente.

= D.S. N° 058-2003-MTC; Establece la verificacion periddica de los sistemas
béasicos de funcionamiento de los vehiculos
FF-1 Fijar Limites Maximos Permisibles de | Normativo :
emision, para fuentes estacionarias = D.S. N° 011-2009-MINAM; Establece LMPs de emisiones de la Industria de
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nuevas (de mayor relevancia)
- Fébricas de cemento

- Hornos de ladrillos

- Fundiciones

- Quimicos

- Calderos

- Textiles — tintorerfa

- Harina de pescado

Harina y Aceite de Pescado y Harina de residuos hidrobiolégicos.
= R.M. N° 194-2010-PRODUCE; Establece protocolo de monitoreo de emisiones y
calidad de Aire para la Industria de Harina de Pescado y Harina Residual
Se cuenta con proyectos de normas para LMPs de Calderos, Fundiciones y para
Cemento (SO,)

FF-2 Planes de adecuacion gradual de LMP’s | Normativo :
para instalaciones existentes (de mayor | = R.M. N° 621-2008-PRODUCE; Dispone innovacion tecnolégica para las Plantas
relevancia). de Harina de Pescado y Harina Residual.
- Fabricas de cemento = D.S. N° 011-2009-MINAM; Aprueba LMPs de emisiones de la Industria de
- Hornos de ladrillos Harina y Aceite de Pescado y Harina de residuos hidrobiolégicos, contempla que
- Fundiciones las empresas desarrollen Planes de adecuacion gradual a la norma.
- Calderos
- Harina de pescado
FF-3 Fijar Limites Méximos Permisibles para | Norma no elaborada debido a que actualmente la mayoria de Industrias usan GNC, en
actividades de Coincineracién de SUS procesos.
Residuos en Hornos de Cemento.
C-1 Mejoramiento de la Calidad de los | Normativa :
Combustibles Liquidos derivados de los | =  D.S. N° 061-2009-EM; Establece la obligacion de la venta y uso de Diesel 2B
Hidrocarburos. con contenido méaximo de 50 ppm S en el Diesel para uso automotriz.
- Combustibles para  vehiculos | = D.S. N° 19-97-MTC; Establece cronograma para el retiro del Plomo en la
automotores. Gasolina, que cumple en el afio del 2005.
- Combustibles para uso industrial. = Ley N°28694; Regula el contenido de Azufre en el combustible diesel
- Combustible de uso doméstico = D.S. N° 013-2005-EM; Aprueban Reglamento de la Ley de Promocién del
Mercado de Biocombustibles.
= D.S. N° 021-2007-EM; Establece las condiciones para la comercializaciéon del
biocombustibles
= D.S. N° 061-2010-EM; Modifican el Reglamento para la Comercializacion de
Biocombustibles (Comercializacion y cronograma de implementacion del
Gasohol)
= NTP 321. 126 Alcohol Carburante: Etanol Anhidro Desnaturalizado para mezcla
con gasolina uso motor. Especificaciones
Implementacidn:
Lima y Callao, cuenta con un Mercado de Consumo de Diesel de menor cantidad de
Azufre
(50 ppm S) y de alto rendimiento (Tipo Euro Il) y una Gasolina sin Plomo.
De acuerdo al cronograma establecido entrada en vigencia obligatorio para uso del
Etanol en Lima- Callao, 15 de Julio del 2011.
C-2 Recuperacion de vapores en la | Normativo:
distribucioén de gasolina. D. S. N° 014-2001-EM; Establece plazo para que los operadores de estaciones de
servicio, grifos y consumidores directos de combustibles liquidos, presenten al
OSINERMING un programa de adecuacion para la instalacion de sistema de
recuperacion de vapores.
Implementacidn:
Las personas naturales y juridicas, que realizan la comercializacién de combustibles
liquidos derivados de hidrocarburos como son las “Estaciones de Servicio”, cumplen
con las normas de seguridad en las instalaciones de los Puntos de Carga en las Plantas
de Abastecimiento de Combustibles; entre las que se considera los medios de
transporte y el sistema de recuperacion de vapores.
C-3 Promocion del Gas Natural Normativo:

= D.S. N° 022-2004-PRODUCE; Crea la Comision Nacional para la Promocion de
Uso de Gas Natural, adscrita al Ministerio de la Produccion.

= D.S. N° 002-2005-MTC; Reglamenta la autorizacién de talleres de conversion,
habilitacion de wvehiculos convertidos y certificacion de las conversiones
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vehiculares a Gas Natural.

= R.D. N° 3990-2005-MTC; Aprueba la Directiva “Régimen de autorizacion y
funcionamiento de las Entidades Certificadoras de Conversiones y Talleres de
conversion de GNV”.

= D.S. N° 006-2005-PRODUCE; Reglamenta la certificacion de proveedores de
equipos y suministros de conversiones vehiculares a GNV.

= D.S. N° 006-2005-EM; Reglamenta la instalacién y operacion de establecimientos
de venta al publico de GNV vy crea el Consejo Supervisor del Sistema de Control
de carga de GNV.

= D.S. N° 006-205-EM; Aprueba el Reglamento para la instalacion y operacion de
Establecimientos de Venta al Publico de Gas Natural Vehicular (GNV), establece
también la creacion del Sistema de Control de Carga de GNV.

= R.M. N° 621-2008-PRODUCE; Promueve el uso del Gas Natural en reemplazo
del Buncker

Implementacién:
Vehiculos Activos convertidos 112,484

Vehiculos Activados en el mes de Diciembre Mayo 1,825.
Vehiculos nuevos a GNV : 15,000
Buses a GNV : 267

1-1 Redefinicion de la Politica de | Normativo:
Impuestos de los Combustibles |=  Decreto del Consejo Directivo N° 018-2005-CONAM-CD; Aprueba indice de
derivados de los Nocividad Relativa.
Hidrocarburos = D.S. N° 211-2007-EF; Establecen montos fijos del Impuesto Selectivo al
Consumo considerando el criterio de proporcionalidad al grado de nocividad de
los combustibles de conformidad con lo dispuesto por la Ley N° 28694
Implementacidn:
Se ha aprobado la tabla de los montos fijos del Impuesto Selectivo al Consumo
aplicable a los Combustibles, determinados en funcidn del criterio de nocividad.
1-2 Reformulacion del Sistema de Impuesto | A fines del 2007 se quita el ISC a los automoéviles gasolineras nuevos, para que puedan
Vehicular ser convertidos a GAS y esto origina una menor demanda de autos y SW diesel con
timén cambiado.
OT-1 Gestion  Adecuada del Plan de | D.S N° 004-2011-VIVIENDA; Aprueba el Reglamento de Acondicionamiento
Desarrollo Urbano Territorial y Desarrollo Urbano.
Plan Nacional de Desarrollo Urbano, en proceso de aprobacion.
Ordenanza N° Aprueban Plan de Desarrollo Urbano de la Provincia Constitucional del
Callao 2011-2022.
Zonificacion del Area Metropolitana de Lima actualizado.
Ordenanza 1505-2011; Prorrogan Vigencia del Plan de Desarrollo Metropolitano
Lima. 1990-2010.
Ordenanza N° 620-MML,; Establece que Instituto Metropolitano de Planificacion
formule el “Plan de Lima”.
Proyecto de Ley de Desarrollo Urbano
Propuesta de Estandares Urbanos
OT-2 Establecer una Red Metropolitana de | Normativo
Vias  exclusivas, con  horarios | D.S. N° 059-2010-MTC, Aprueba Red Bésica del Metro de Lima Sistema Eléctrico de
establecidos y paraderos determinados | Transporte Masivo de Lima y Callao
para buses menos contaminantes.
Implementacién:
Implementacion del Corredor Segregado de Alta Capacidad - COSAC | con 26 Km.
entre Independencia y Chorrillos
Implementacion del primer tramo del Tren Eléctrico con 21.48 Km.
OT-3 Mejoras en la gestion del transito | Se han habilitado seméforos inteligentes en 250 intersecciones criticas.
vehicular
oT-4 Incremento del indice per- cépita de | Se ha incrementado el indice per cépita de vegetacién de 2 m® / persona a 4.5 m?/
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vegetacion.

persona
El Callao ha incrementado hasta el afio 2010, 57,938.38 m? de Areas verdes.
14,000 m2 de areas verdes (Marzo- Junio 2010)

OT-5 Construccion de Ciclovias y vias | Secuentacon el Plan Integral para Ciclovias
peatonales Se han construido 20 kilémetros de ciclovias en Lima y Callao
Ciclovias rehabilitadas 33.56 Km.
Ciclovias ejecutadas 20 Km.
Ciclovias en ejecucion 9 Km.
Ciclovias por ejecutar 5.44 Km.
En Lima y Callao
OT-6 Definir una politica de estacionamiento | Se cuenta con el estudio sobre para Lima — Callao- MTC
y parquimetros por zonas de la ciudad
que incluya  prohibiciones  de
estacionamiento en vias primarias.
OT-7 Mejora de la infraestructura vial Los Gobiernos Locales de Lima- C El programa de “Mejora de la Infraestructura
Vial“, busca crear un entorno fisico que favorezca la
disminucién del nivel de emisiones del parque automotor y eleve la calidad de vida de
la poblacién
Involucrada. Los Sub- componentes del programa son:
a) Programa de pavimentacion de calles en areas de bajos ingresos
b) Rehabilitacion y mantenimiento vial
c) Mejorar transporte peatonal. Se ha mejorado la infraestructura vial en Lima-Callao
con motivos especialmente del APEC y ALCUE.
OT-8 Definicién de terminales terrestres Terminal terrestre implementado en Lima Norte, en un éarea de 45, 000 m2 con una

inversién de 25 millones de ddlares.
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6. 1l Plan Integral de Saneamiento Atmosférico Lima Callao
2011 - 2015

6.1 Vision

Lograr que la calidad de aire en el Area Metropolitana Lima-Callao, presente niveles
aceptables de concentraciones de contaminantes, con el fin de preservar la salud de la
poblacién, contando para ello con programas de vigilancia de la calidad del aire,
fiscalizacion y control de fuentes contaminantes y de vigilancia epidemioldgica, asi como
con los debidos recursos econémicos para Su operacion y mantenimiento, y con una
poblacion sensibilizaba y consciente de los efectos que los contaminantes del aire originan
a su salud y economia.

6.2 Mision

El Il Plan Integral de Saneamiento Atmosférico para Lima-Callao, PISA 2011-2015, tiene
como misién establecer un conjunto de estrategias, programas y medidas que permita que
en el periodo de vigencia del Il Plan se logre revertir los procesos de contaminacion del aire
en el Area Metropolitana Lima-Callao. Asimismo, busca promover el desarrollo de
acciones de manera coordinada entre los niveles de Gobierno nacionales, regionales y
locales, con la participacion responsable de la poblacién, que tengan injerencia en la
calidad del aire de la cuenca atmosférica Lima-Callao.

6.3 Objetivos

6.3.1 Objetivo General:

Lograr que las concentraciones de contaminantes en el aire del Area Metropolitana Lima-
Callao sean menores que los Estandares de Calidad Ambiental del Aire, procurando
proteger la salud de la poblacion asi como la salud ambiental de los efectos nocivos
causados por la contaminacion atmosférica en nuestra ciudad.

6.3.2 Objetivos especificos

= Establecer medidas prioritarias de accion de corto y mediano plazo para la reduccion de
emisiones de contaminantes al aire.

= Propiciar mecanismos que permitan determinar y vigilar sostenidamente la calidad del
aire en la cuenca atmosférica Lima-Callao, asi como las emisiones de contaminantes que
en ellas se originan.
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= Propiciar el desarrollo de instrumentos econdmicos y financieros que permitan disminuir
las emisiones de contaminantes al aire de parte de la poblacién asi como de las empresas.

= Fortalecer la capacidad técnica del personal responsable de la gestion local de la calidad
del aire de las Municipalidades provinciales de Lima y Callao, asi como de los
Gobiernos Nacionales.

= Desarrollar e implementar un sistema de informacion a la poblacion e implementar
mecanismos de participacion ciudadana en la medicion de la efectividad de las acciones
implementadas para mejorar la calidad del aire.

= Desarrollar investigaciones que permitan determinar las fuentes de generacion de los
contaminantes, sobre todo de las particulas PM1oy PM3s.

= Implementar un programa de monitoreo que mida la eficiencia en la ejecucion de las
medidas del Plan.

6.4 Alcance

El 11 PISA Lima-Callao es de alcance en toda la cuenca atmosférica Lima-Callao, incorpora
las medidas que se realizaran en el periodo 2011- 2015 y se limita a los contaminantes del
aire que a la fecha cuentan con Estandares de Calidad Ambiental del Aire vigentes.

6.5 Estrategias

Considerando los diversos tipos de contaminantes y a sus grados de concentracion en el aire
en el Area Metropolitana Lima-Callao y el riesgo al cual esta expuesta la poblacion, se
plantea atacar los problemas de manera diferenciada, ya que para algunos casos es
necesario desarrollar medidas con mayores grados de intensidad en un corto tiempo, asi el
Plan esta dividido en los siguientes Programas de Accion:

Programa de Accion Inmediata de Detencion y Reversion de la Contaminacion
Atmosférica por PMyy PM;5

Se ejecutara en el corto y mediano plazo y que tiene como proposito establecer una serie de
medidas de orden técnico y legal que de forma efectiva detenga y reduzca la emisién de
PMj, PM,5s yademas los contaminantes primarios que los generan.
Programa de Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire.

Permitira el desarrollo de medidas a mediano plazo para prevenir la contaminacion y dar
sostenibilidad a las medidas de prevencion y reduccion de la contaminacion.

Il PISA
2011-2015

61



Programa de Investigacion de la Contaminacion del Aire.

Permitira identificar los origenes de la contaminacion del aire en Lima-Callao, evaluar su
degradacidn, dispersion o acumulacion en la atmoésfera, asi como evaluar el impacto sobre
la salud y el ambiente.

Grafico N° 32 Estrategia de Aplicacion del 11 Plan Integral de Saneamiento
Atmosférico para Lima-Callao, PISA 2011 - 2015
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6.6 Programas

6.6.1 Programa de Accion Inmediata de Detencién y Reversion de la
Contaminacion Atmosférica por PMygy PM; 5

De acuerdo a los estudios realizados en el Area Metropolitana Lima-Callao, en casi todas
las estaciones (con excepcion del Callao) las concentraciones de PMyq en el aire sobrepasan
los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire, asimismo, respecto al PM;5 en
todas las estaciones exceden los ECAs, sobretodo si se comparan los valores establecidos
para el afio 2014 (25 ug/m?® para 24 horas), siendo el valor actualmente de 50 ug/m®.
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El presente Programa tiene como objetivo el desarrollar de manera inmediata medidas que
en primer lugar detengan los procesos de contaminacion por PMyg y PM, 5 en el corto plazo
para posteriormente revertir estos procesos de contaminacion y lograr que en el mediano
plazo se cumplan las normas de calidad del aire establecidas en nuestro pais.

En el presente Plan deberd tenerse en cuenta las siguientes medidas prioritarias:

Fuentes Moéviles

Modernizar el parque automotor de Transporte Publico en Lima-Callao.

Prohibir la Importacion de vehiculos usados y su ingreso al parque automotor.
Implementar el “Programa de Renovacion del parque Automotor”. Chatarreo de
vehiculos livianos.

Promover el otorgamiento de Bonos de Chatarreo para Vehiculos de Transporte
Publico.

Promover el uso del GNV y GLP, principalmente en los vehiculos de transporte
publico.

Reorganizar el sistema de transporte publico.

Fiscalizacion de los Centros de Inspeccion Técnica Vehicular.

Control de emisiones vehiculares en vias publicas.

Industria

Mejorar la calidad de combustibles usados en la industria.

Establecimiento de mecanismos de regulacion de emisiones a actividades que tengan
alta responsabilidad en la emision de PMjg, PM, 5, asi como SO, NOx y H,S.
Limitacion de utilizacion de Tecnologias de Produccién Obsoletas y agresivas al
ambiente.

Desarrollo de Instrumentos econémicos y financieros que permita la renovacién
tecnoldgica y la adquisicion de equipos de control de la contaminacion atmosférica en
industrias o actividades econdémicas localizadas en Zonas de Alta Contaminacion.
Instauracion de Impuesto a las emisiones de contaminantes al aire.

Fiscalizacion de Fuentes Macroemisoras de PM1o, PM, 5, SO, y NOX.

Combustibles

Mejorar la calidad de combustibles.

Fiscalizacion de la venta de combustibles de baja concentracion de azufre en Lima y
Callao.

Promover el cambio de uso de un combustible menos contaminante a nivel industrial.
Promover la eliminacion del uso de aditivos metalicos en los combustibles.

Tributacion / Impuestos

Promover la implementacion de los indices de Nocividad.

Disminuir el arancel de importacién de vehiculos nuevos

Disminuir el Impuesto al patrimonio vehicular

Generar y aplicar impuestos a la antigliedad del parque automotor

Desarrollar instrumentos economicos y financieros que permitan el uso de GNV y GLP,
principalmente en los vehiculos de transporte publico.
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= Establecer Impuestos, Contribuciones u otras compensaciones a las emisiones de
contaminantes al aire.

Medidas de Ordenamiento de Transito / Planificacion Urbana
= Elaboracion del Plan de Desarrollo Urbano, de movilidad (Plan Maestro de Transporte
Urbano) y promover su gestion adecuada.

6.6.2 Programa de Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire

Este programa tiene como proposito desarrollar medidas de mediano plazo (entre 3 y 5 afios)
que permitan en primer lugar prevenir la contaminacion de Lima-Callao debido a agentes
contaminantes cuyas concentraciones no sean mayores que el ECA, y ademés dar
sostenibilidad a las medidas de prevencion y reduccion de la contaminacion.

En el presente Plan debera tenerse en cuenta las siguientes medidas:

= Establecimiento de mecanismos de regulacion de emisiones a actividades que tengan
alta responsabilidad en la emision de contaminantes regulados por los ECAs aire.

= Promover el desarrollo de normas técnicas que establezcan procedimientos para la
certificacion de métodos de muestreo de la calidad del aire en el ambiente asi como de
emision de contaminantes.

= Desarrollo e Implementacion de un Sistema de Vigilancia de la Calidad del Aire en
Lima Callao.

= Desarrollo e Implementacion de un Registro de Emisiones de contaminantes del aire en
Lima-Callao.

= Desarrollo e Implementacion de un Sistema de Vigilancia Epidemioldgica de
Enfermedades causadas por la Contaminacion del Aire.

» Desarrollo e Implementacion de un Sistema de Fiscalizacion Ambiental de nivel
Metropolitano.

= Desarrollo e Implementacion de un Sistema de Informacién Ambiental Metropolitano.

= Promover el Fortalecimiento de las Capacidades del personal profesional y técnico de
los Gobiernos provinciales de Lima y Callao responsables de la gestion de la calidad del
aire.

= Desarrollar e Implementar Programas de Sensibilizacion de la poblacion respecto a la
problematica de la calidad del aire en Lima-Callao.

= Promover el uso de transporte vehicular no motorizado.

= Promover el ingreso de vehiculos con motor eléctrico.

Medidas de Ordenamiento de Transito / Planificacion Urbana

= Promover la Gestion adecuada del Plan de Desarrollo Urbano y de movilidad urbana.

= Establecer una Red Metropolitana de Vias Exclusivas, con horarios establecidos, y
Paraderos determinados para buses menos contaminantes.

= Mejoras en la Gestidn del Transito Vehicular.

= Incremento del Indice per-capita de Vegetacion.

= Construccion de sistemas de infraestructura de transporte no motorizado (Ciclovias y
Vias peatonales) integrado al Sistema de Transporte Publico.
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= Definir una Politica de Estacionamientos y Parquimetros por Zonas de la Ciudad que
incluya prohibiciones de estacionamientos en Vias primarias.

= Mejora de la Infraestructura Vial.

= Definicion de Terminales Terrestres.

= Actualizacion del Plan Maestro de Transporte Urbano para Lima y Callao.

= Implementacion de un Sistema de Bicicletas publicas.

6.6.3 Programa de Investigacion de la Contaminacion del Aire

= Promover el Desarrollo e Implementacion de un Centro de Investigacion en Calidad
del Aire-CICA, que funcione en el seno de una Universidad y que permita asimismo
formar investigadores y capacitar al personal profesional y técnico.

= Promover el desarrollo de investigaciones que permita contar con informacion
relacionada a la atmosfera en Lima-Callao, asi como el impacto en la salud, el
ambiente y el impacto global.

6.7 Medidas del Plan Nacional de Calidad del Aire
En la matriz que se presenta a continuacion se detallan las medidas a implementar en el
marco del plan en los proximos 5 afios. Las medidas estdn agrupadas de acuerdo a los

Programas antes citados.

6.7.1 Programa de Accion Inmediata de Detencion y Reversion de la Contaminacion
Atmosférica por PMy PM;5

Indicador Formula del Indicador Medidas

Modernizar el
parque automotor | Tiempo de vida Promedio aritmético de

de Lima- Callao. media vida de vehiculos. duelios | el

Prohibir el ingreso
de vehiculos de
segundo uso al
parque automotor

Disminuir el
arancel de
importacion de
vehiculos nuevos

Disminuir el
Impuesto al
Patrimonio
Vehicular.

Generar y aplicar
un Impuesto a la
Antigliedad
Vehicular.
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Indicador

Formula del Indicador

Medidas

Implementacion del
Programa de
Renovacion del
Parque automotor.
Promover el
otorgamiento  de
Bonos de chatarreo
para vehiculos de
Transporte Publico
Mejora de la Porcentaje de Volumen de Combustible
calidad de Combustible Limpio*100/VVolumen S.i. 100%
combustibles limpio usado total anual consumido
Desarrollar
instrumentos
econdmicos y
financieros que
permitan el uso de
GNV y GLP,
principalmente en
vehiculos de
transporte pablico.
Disminucion  del
contenido de azufre
en combustible
industrial y en la
Gasolina
Fiscalizacion de la
venta de
combustibles de
baja concentracion
de azufre en Lima
Callao
Promover el
cambio de uso de
combustibles a
nivel industrial
Establecer Normas Porcentaie de
que Limiten la N ) Normas aprobadas *100/ . 100%
emision de ormas Normas presentadas St 0
. aprobadas
contaminantes.
Generar
mecanismos de
regulacion de
emisiones a
actividades que
tengan alta
responsabilidad en
la emisién de PMyg,
PM, s SO, y NOX.
Establecer
Impuestos a las
emisiones de
contaminantes  al
aire.
Reducir la Emisién | Porcentaje de Volumen de Emisién de si 50%
de Contaminantes disminucion Contaminantes al 2015 N
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Indicador Formula del Indicador Medidas

al aire del Parque *100/ Volumen al 2010
Automotor

Fiscalizacion de los
Centros de
Inspeccion Técnica
Vehicular.

Control de
emisiones
vehiculares en vias
publicas

Disefio del sistema
de adjudicacion de
rutas de transporte
publico para Lima
y Callao que
incluya  variables

econémicos,
sociales y
ambientales,

Reduccion de la

Emision de . Volumen de Emision de
5. Contaminantes al F:j?;ﬁmjieiédne Contaminantes al 2015 S.i. 50%
aire por Fuentes *100/ Volumen al 2010
Fijas.

Limitar el uso de
Tecnologias de

Produccién
Obsoletas y
agresivas al
ambiente.
Desarrollar
Instrumentos
econdmicos y
financieros que
permita la
renovacion
tecnoldgica.

Implementacion de
equipos de control

de la
contaminacion
atmosférica en
industrias 0
actividades
econémicas
localizadas en

Zonas de Alta
Contaminacién.
Fiscalizacion de
Fuentes
Macroemisoras de
PMyg, PMys, SO, Y
NOx
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6.7.2 Programa de Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire

Formula del Li e
N° Medida Indicador ormuia de Acciones Inca al
Indicador Base
2015
Eséitélfﬁﬁgtglnogas Porcentaje de Normas aprobadas _
1 . Normas *100/ Normas S.i. 100%
emisiones de aprobadas resentadas
contaminantes al aire. P P
Establecer
mecanismos de
regulacion de
emisiones a
actividades que
contribuyan
significativamente
en la emisién de
contaminantes
regulados por los
ECAs aire.
Elaboracion de
normas técnicas para
establecer los
procedimientos  de
la certificacion de
métodos de muestreo
de la calidad del aire
y de emisién de
contaminantes
Promover el Uso de Numero de
5 vehiculos de Porcentaje de Vehiculos limpios si 30%
: transporte limpiosy | vehiculos limpios | *100/ Ndmero Total '
eficientes de vehiculos.
Promover el uso de
transporte vehicular
no motorizado
Promover la
demanda de
vehiculos con motor
eléctrico.
Desarrollar e
Implementar el
3 Sistema de Vigilancia Sistema NUmero de Sistema 0 1
' y pronostico de la Implementado Implementado
Calidad del Aire en
Lima-Callao
Identificacion de
Redes existentes en
Lima- Callao
Desarrollo Y
harmonizacién  de
redes
Disefio e
Implementaciéon de
Sistema de
Pronodstico de
calidad del Aire.
Desarrollar e
4 Implementar el Registro NUmero de Sistema 0 1
' Registro de Implementado Implementado
Emisiones de
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Formula del Li Meta
N° Medida Indicador ormula de Acciones inca al
Indicador Base
2015
contaminantes del
aire en Lima- Callao
Elaboracion y
aprobacion de
Norma.
Desarrollo de
Metodologia.
Financiamiento  del
Sistema
Desarrollar e
Implementar el
Sistema de Vigilancia
5 Epidemioldgica de Sistema NUmero de Sistema 0 1
‘ Enfermedades Implementado Implementado
causadas por la
Contaminacion del
Aire.
Identificacion de
Enfermedades
notificantes
Desarrollar los
protocolos de
notificacion
Financiamiento  del
Sistema
Desarrollar e
Implementar el
6 Sistema de Sistema NUmero de Sistema 0 1
: Fiscalizacion Implementado Implementado
Ambiental de nivel
Metropolitano
Disefiar el Sistema
de Fiscalizacion
Ambiental de nivel
Metropolitano
Promover la
Implementacion del
Sistema de
Fiscalizacion
Ambiental a Nivel
Metropolitano.
Desarrollar e
Implementar el
Sistema de Sistema NUmero de Sistema
7. o, 0 1
Informacion Implementado Implementado
Ambiental
Metropolitano
Desarrollar e
Implementar el
Sistema de
Informacién
Ambiental
Metropolitano
Fortalecer las
Capacidades Locales Porcentaje de Personal
8. de los responsables Personal Capacitado*100/ S.i 100%
de la gestion de la Capacitado Total de personal
calidad del aire.
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Formula del Li e
N° Medida Indicador ormuia de Acciones inea al
Indicador Base
2015
Promover el dictado
de diplomados
relacionados a la
Gestién de la
Calidad del Aire en
universidades.
Desarrollar  cursos
sobre Gestion de la
Calidad del Aire.
Desarrollar curso de
Monitoreo de la
Calidad del Aire
Desarrollar curso
para la
implementacion  del
Inventarios Nacional
de Emisiones
Desarrollar cursos de
epidemiologia
vinculada a la
contaminacion  del
aire
Desarrollar cursos de
Inventarios y
Modelos de
Dispersion de
Contaminantes
Desarrollar e
Implementar
Programas de NG d
Sensibilizacion de la Pobladores umero de
9. iy - Pobladores 0 5.000
poblacién respecto a Sensibilizados s
la problematica de la Sl iz
p
calidad del aire en
Lima —Callao.
Realizar campafias
especificas
Realizar eventos que
le den relevancia al
tema
Desarrollar
publicaciones
Mantener la pagina
web del Comité de
Gestion Aire Limpio
actualizada
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Programa de Investigacion de la Contaminacion del Aire

Formula del Li HilEE
Medida Indicador ormuia e Actividades inea al
Indicador Base
2015
Promover la
implementacion del
Centro de Insggttirgoagi%n Centro 0 1
Investigacion en implementado Implementado
Calidad del Aire-
CICA.
Desarrollo de la
Norma que regule la
formacién del CICA
Convenio de
Cooperacion con
Universidades
Nacionales
Financiamiento e
Implementacion  del
CICA.
Promover la
Implementacion  del
CICA.
Promover el
desarrollo de
investigaciones que
permita contar con .
Ly In\’:lel;;?earlcc)igﬁes invSSl:ima ?en i 10
relacionada a la 9 gaciones .
. - realizadas realizadas
atmosfera en Lima-
Callao, asi como el
impacto en la salud y
el ambiente.
Identificacion de
necesidades de
investigacion
Promover el
Financiamiento  de
proyectos
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6.8 Mecanismos de Financiamiento

El éxito del Plan dependeréa de la realizacion de las medidas establecidas en él, sin embargo
si estas medidas no cuentan con un financiamiento adecuado y no se hacen sostenibles en el
mediano y largo plazo no se logrard combatir la contaminacion ambiental del aire en Lima -
Callao. De forma complementaria a las norma de emision e inmision (LMPs y ECAs de
Aire) es importante contar con instrumentos econdmicos para aprovechar las reglas del
mercado oriental el comportamiento hacia lo ambiental.

Para lograr la sostenibilidad del Plan es necesario contar con fuentes que permitan
financiar los costos de inversion asi como el desarrollo diario de las medidas: adquisicion
de equipos, insumos, mantenimiento de equipos, personal profesional y técnico, etc.

Estas actividades deben ser cubiertas en su mayoria por el Tesoro Publico, por lo que las
instituciones responsables de la ejecucion de las medidas deberan incorporar en sus Planes
de Trabajo el presupuesto correspondiente.

Sin embargo, entendiendo que resultaria dificil poder obtener todos los recursos apropiados
del tesoro publico para la ejecucion del Plan, se debe proponer al Gobierno Nacional la
creacion de impuestos que permitan lograr este financiamiento y que ademas sean
instrumentos econdmicos que restrinjan la emision de contaminantes. Entre estos
instrumentos econdmicos se proponen los siguientes:

Implementacion de Impuestos al consumo de combustibles.

Esta medida cubre a todas las actividades industriales, comerciales y domésticas que
involucra la quema de combustibles, el monto del impuesto seria muy pequefio de tal forma
que no involucraria el alza de los combustibles.

Implementacion de Impuestos a las Emisiones de Contaminantes al aire

Este impuesto se aplicaria exclusivamente al sector industrial y no se considerarian las
emisiones provenientes de la quema de combustibles para generar energia, sino solamente a
las emisiones de los procesos de produccidn, esto ayudaria ademas a mejorar tecnologias.

Impuesto a vehiculos por antigliedad.

Este impuesto se aplicaria al parque automotor, publico y privado, lo que ademas ayudaria
a renovar de manera mas rapida nuestro parque vehicular.

6.10 Programa de Monitoreo y Revision del Plan.

El monitoreo y la revision del presente Plan se efectuara a través del Comité de Gestion de
la Iniciativa de Aire Limpio Lima-Callao.
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El avance del cumplimiento de las medidas del Plan debera ser evaluado de forma anual y
sus resultados publicados para conocimiento de la poblacion.

Para el desarrollo de la evaluacion se debera seguir las pautas del siguiente Cuadro:

Tabla N° 6.1 Programa de Monitoreo del 11 PISA Lima - Callao

ACTIVIDAD INDICADOR | UNIDAD DE META AVANCE
MEDIDA ANUAL
31415
I1 PISA

2011-2015
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Cadigo

ANEXO N° 01

Medidas para minimizar la contaminacion al aire

Medidas Prioritarias de detencion y reversion de la contaminacion
atmosférica por PMyy PM ;5

Fuentes Moviles
FM-1 | Prohibir la importacion de vehiculos usados y su ingreso al parque automotor
FM-2 Implementacidon del Programa de Renovacion del Parque automotor para vehiculos
livianos.
FM-3 |Promover el otorgamiento de Bonos de chatarreo para vehiculos de Transporte Publico
FM-4 | Promocion del uso del GNV y GLP en transporte Publico
FM-5 | Fiscalizacion de los Centros de Inspeccion Técnica Vehicular.
FM-6 | Control de emisiones vehiculares en vias publicas
Fuentes Fijas
FE-1 Generar mecanismos de regulacion de emisiones a actividades que tengan alta
responsabilidad en la emision de PM;q, PM; 5, SO, y NOX.
FF-2 | Limitar el uso de tecnologias de produccion obsoletas y agresivas al ambiente
FE-3 Desarrollar instrumentos econémicos y financieros que permitan la renovacion
tecnoldgica
FE-4 Implementacidn de sistemas de control de la contaminacion atmosférica en industrias o
actividades econdmicas localizadas en zonas de alta contaminacion.
FF-5 | Fiscalizacion de Fuentes Macroemisoras de PMyg, PM,5, SO, y NOX
Combustibles
C-1 Disminucion del contenido de azufre en combustibles
Fiscalizacion de la venta de combustibles de baja concentracion de azufre en Lima-
C-2
Callao
C-3 Promover el cambio de uso de combustibles a nivel industrial
C-4 Promover la eliminacidn del uso de aditivos metalicos en los combustibles
Tributacion / Impuestos
-1 Disminuir el arancel de importacién de vehiculos nuevos
-2 Disminuir el Impuesto al Patrimonio Vehicular
I-3 Generar y aplicar un Impuesto a la Antigliedad Vehicular
1-4 Desarrollar instrumentos econdmicos y financieros que permitan el uso de GNV y GLP
principalmente en vehiculos de transporte publico
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Establecer impuestos, contribuciones u otras compensaciones a las emisiones de

Medidas Prioritarias de detencion y reversion de la contaminacion
atmosférica por PMyy PM ;5

I-5 contaminantes al aire.

Instrumentos de Gestion

IG-1 |Establecer Normas que limiten las emisiones de contaminantes al aire

1G-2 Desarrollar e implementar un sistema de vigilancia y prondstico de la Calidad del Aire
en Lima-Callao

1G-3 Desarrollar e implementar un registro de emisiones de contaminantes del aire en Lima-
Callao

1G4 Desarrollar e implementar el sistema de vigilancia epidemioldgica de enfermedades
causadas por la Contaminacién del Aire

IG-5 | Desarrollar e implementar el sistema de fiscalizacién ambiental de nivel Metropolitano

IG-6 | Fortalecimiento de capacidades locales responsables de la gestion de la calidad del aire

1G-7 Desarrollar e implementar programas de sensibilizacion de la poblacion respecto a la

problemética de la calidad del aire en Lima—Callao

Medidas de Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire

Fuentes Moviles

FM-1P

Promover el uso de vehiculos de transporte limpios y eficientes

Fuentes Fijas

FF-1-P

Implementacion de sistemas de control de la contaminacion atmosférica en industrias o
actividades econdmicas localizadas en Zonas de Alta Contaminacion.

FF-2-P

Fiscalizacion de Fuentes Macroemisoras de PMyg, PM; 5, SO, y NOx

Combustibles

C-1-P

Promover el cambio de uso de combustibles a nivel industrial

Impuestos

I-1-P

Establecer impuestos, contribuciones u otras compensaciones a las emisiones de
contaminantes al aire

Ordenamiento Territorial / Planificacién Urbana

OT-1

Disefio del sistema de racionalizacion y reordenamiento de rutas de transporte publico
para Limay Callao que incluya variables econémicos, sociales y ambientales

OT-2

Establecer una Red Metropolitana de Vias exclusivas, con horarios establecidos,
paraderos determinados para buses mas limpios

OT-3

Mejoras en la gestion del transito vehicular
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Medidas de Prevencion y Control de la Contaminacion del Aire

OT-4

Incremento del indice per- cépita de vegetacion

OT-5 Construccién del sistema de infraestructura de transporte no motorizado integrado al
sistema de transporte publico

OT-6 Liberar la via publica, promoviendo la construccion de estacionamientos especialmente
disefiados para dicho fin.

OT-7 | Mejora de la infraestructura vial

OT-8 |Implementacion de terminales terrestres

OT-9 |Elaboracion del Plan del Desarrollo Urbano y de Movilidad y su gestion adecuada

OT-10 |Actualizacion del Plan Maestro de transporte urbano para Lima y Callao

OT-11 |Implementacion de un sistema de bicicletas pablicas
Instrumentos de Gestion

1G-1-P Fortalecimiento de Capacidades Locales para responsables de la gestion de la calidad
del aire.

1G-2-P Desarrollar e Implementar Programas de Sensibilizacion de la poblacién respecto a la
problematica de la calidad del aire en Lima—Callao
Estudios e Investigacion

El-1 |Desarrollar e Implementar el Sistema de Informacién Ambiental Metropolitano

El-2

Medidas de Investigacion de la Contaminacion del Aire

Promover la Implementacién del Centro de Investigacion en Calidad del Aire-CICA

EI-3

Promover el desarrollo de investigaciones relacionadas a la atmdsfera en Lima-Callao,
impacto en la salud y el ambiente.
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